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I nastri trasportatori per lo smarino
alla discenderia di Villarodin

Lo smarino su camion
¢ nastri trasportatort

In sette anni quasi due milioni di tir

OVVIAMENTE lo scavo dei due tunnel da 57,3
km (Venaus) e 18,8 km (Orsiera) produrra una gran-
de quantita di smarino. Imateriallljscavati nei tunnel
della tratta internazionale, lato Italia, ammontano a
circa 17 milioni e 38mila tonnellate, equivalenti a
circa 6,5 milioni dimetri cubi. Solo inparte imateria-
11 di scavo dei1 tunnel saranno riutilizzati nell’ opera
stessa, peruna c}uota prevista in circa il 44 per cento
tra inerti per calcestruzzo e per rilevati.

Questt 17 milioni di roccia frantumata saranno
trasportati fuor1 dalle gallerie, verso 1 cantier: di
lavorazione e verso 1 siti di stoccaggio utilizzando
nastri trasportatori e 1l trasporto in camion prin-
cipalmente lungo I’autostrada ma anche lungo le
strade della valle. Lo stesso tragitto a ritroso verra
fatto dai camion con 1l calcestruzzo verso 1 tunnel.
Intutto ¢ previsto un milione 99mila camion in sette

anni di attivita vera e propria dei
cantieri. Vuol dire che un certo
numero di camion percorrera la
valle oltre un milione di volte in
sette anni.

Lavalle di Susa ¢ abituataaben
altro, se s1 pensa che nel 2008,
prima del crollo dei trasporti
dovuto alla crisi, dal solo traforo
del Frejus sono transitati oltre un
milione e 700mila tir. Ma quelli
dell’autostrada e del Frejus sono
camion che quasi non si vedono;
lasciano il loro inquinamento ma
passano lontani da1 valsusini. Nel
casodei cantieriperil Tav il traffi-
codeiribaltabili pesera soprattut-
tosull’A32 masiindirizzeradae
per le zone dei cantieri, che sono
comungque a Susa e Chiusa.

Per 1l solo trasporto dello sma-
rino prodotto dagli esplosivi e
soprattutto dalle frese Thm sono
previsti net sette anni 150mila
699 trasporti in camion. Nel quar-
toanno diattivita, da considerarsi

anno-medio, sono previsti peril solo smarino 22mila
461 camion.

Nel caso dello smarino 1 camion sono relativa-
mente pochi perché il materiale s1 muovera utiliz-
zando una lunga rete di tubi sospesi visibili da tutta
la valle, che conterranno 1 nastri trasportatori. Per
il trasporto del calcestruzzo, invece, s1 potranno
utilizzare solo1camion. I trasporti previstiin questo

caso sono299mila 534 nei sette anni (90mila 590 nel
quarto zmn(? Il trasporto dello scarto verso 1 siti di
stoccaggio (11 56 per cento di smarino che non potra
essere usato per il calcestruzzo) comportera anche
I"utilizzo di 648mila 883 trasporti in camion, di cul
204mila 972 nel quarto anno d’attivita. A questi
movimenti vanno aggiuntiitrasporti dimateriali per
le forniture, di1 attrezzature, di personale.

11 paesaggio delle aree di cantiere sara caratte-
rizzato dainastri trasportatori, che finiranno la loro
corsa a formare colline di pietrisco nelle “aree n-
dustriali”. Siprevede diutilizzare prevalentemente
nastri trasportatori per collegare 1 siti dei cantieri
industriali e 1 cantieri logistici (una pista di cantiere
diservizio sararealizzata lungo il percorso deinastri
trasportatori). Secondo1progettisti «questo sistema
ha il vantaggio rispetto al trasporto su gomma di
essere meno inquinante e meno impattante a livello
acustico e sul traffico locale. Per minimizzare ul-
teriormente la possibilita di dispersione di polveri
0 rumorl, come & stato fatto nei tunnel svizzeri del
Gottardo e del Loetschberg, 1 nastri trasportatori
saranno del tipo provvisto di cappottatura ed inso-
norizzatiy.

I materiali estratti dagh imbocchi di Susa ovest
e Susa est saranno trasportati da nastri trasportatori
fino all’area industriale di Susa. Analogamente
avviene per 1 materiali estratti all’imbocco est del
tunnel dell’Orsiera che saranno trasportati fino al-
I’areaindustriale di Chiusa S Michele. Questinastri
trasportatori garantiscono da un lato lo sgombero
dello smarino e dall altro I’approvvigionamento di
inerti al fronte.

Per ogni area industriale ¢ previsto un deposito
temporaneo che serve da polmone per il cantiere di
prefabbricazione e per il trasporto dei materiali di
scavoal deposito de%nitivo: uestidepositi saranno
schermat1 per contenere la gispersione di polvert
m atmosfera. Gli eventuali materiali amiantifer:,
movimentati in contenitor: chrusi, saranno messi
i un deposito sotterraneo o destinati a discarica
speciale.

La parte d1 inert1 prodotti nella costruzione del
tunnel che non sara riutilizzata nell”ambito del pro-
getto e che sara quindi messa a deposito definitivo
¢ di circa 9,6 milioni di tonnellate (56 per cento del
totale), pari a circa 4,8 milioni di metri cubi compat-
tatia deposito. Trailmateriale damettere a deposito,
figurano circa 189mila tonnellate di materiali da
smaltire in discariche speciali o all ’estero.
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