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linea sforica Susa-Torino

(R

i Q\ u:w:w ;:u iy \0 0 A (U

(THITETE

ks |
T T 00O O I T I Hl HIINIHI'HH H wMHI \H H‘ [l

internationale;
intenazionale

figne historigue Susa=Torino___

T T S W TR

\H {H‘ l \H { [l o H\ H\ {l wH\ I

L L (]

I

Nl

LT\
WT

[EEENEHEE

LIPVEEEL

ingresso stazione treni

LLCTELEL PRI

ingresso stazione treni

N

A

Rifatti i conti; il Tav costa 15 miliardi

Risparmio sul costo dei cantieri ma non si contano le compensazioni

di MASSIMILIANO BORGIA

ILCOSTO delprogetto prelimi-
nare della Torino-Lione perlaparte
comune e per quella nazionale
ammonta a 14.9 miliardi di euro.
Diquestialmeno 8,7 miliardi sono
acarico dell’Italia mentre altri 6.2
miliardi sono a carico della Fran-
cia, anche se si attende il nuovo
trattato con la ripartizione delle
spese. Per la parte di competenza
italiana il costo al km ¢ quindi di
67 milioni di euro, perun tracciato
quasi tutto in galleria. La cifra ¢ al
netto dei contributi europei del 30
per cento sulla tratta comune e da
questo conto sono naturalmente
esclusiisoldi per I’avvio dei can-
tieri e per le compensazioni,

Teri I’Osservatorio ha diffuso
in una conferenza stampa i nuovi
costi del progetto preliminare di
Ltfe quelf) del progetto diRfi (che
fino a ieri non era ancora noto nei
dettagli). I progettisti hanno cosi
risposto alla richiesta del governo
di ottimizzare i costi e di rendere

ossibile una suddivisione in
otti funzionali finanziabili in
annate diverse.

Viene cosi fuori che il totale per
latrattacomune da St.Jeana Chiu-
sa S.Michele arriva a 8,5 miliardi
di euro. Di questi, mezzo miliardo
costano le opere in Maurienne. Il
tunnel dibase da 57 km, due canne
e collegamenti ogni 330 metri
costa 5.6 miliard1 (4,5 miliardi
costa lo scavo e Iallestimento del
tunnel di base in territorio
francese eunmiliardoe 100
milioni costa la porzione
in territorio italiano). La
stazione internazionale e
I’area di sicurezza di Susa
costano mezzo miliardo di
euro. I tunnel dell’Orsiera
da 19 km costa un miliardo
e 300 milioni (quando si
parla di costi per i tunnel
sono compresi anche gli
oneri per lo smarino). L'in-
terconnessione sulla linea
storica e |’area di sicurezza
di Chiusa S.Michele costa
600 milioni.

11 costo delle tecnologie per
la parte comune (ﬂrmamemo
trazione elettrica. segnalamento
e telecomunicazioni, impianti)
ammonta a 2 miliardi.

Per latrattanazionale da Chiusa
a Settimo il progetto ¢ stato final-
mente presentato. anche se poco
nel dettaglio. Il tracciato dallo
scalo di Orbassano piega verso
nord-ovest (tutto in galleria) sotto
i territori comunall di Rivalta e
Rivoliesotto la Collina morenica.

RassegnaPress

Tra Rivoli e Rosta ¢’¢ I’aggancio
con la linea storica ed & prevlsta
una nuova stazione viaggiatori a
Rosta. La linea prosegue dietro
S.Antonio di Ranverso fino a
Ferriera. Da qui prosegue lungo
la linea storica fino al confine con
Sant’ Ambrogio dove la linea Tav
piega verso la Dora e I"autostrada
agglrando Sant’Ambrogio. A
Chiusa ¢’¢ ’aggancio con la tratta
internazionale.

11 progetto di Rfi ¢ diviso in
tre “lotti”. La tratta da Settimo a
Orbassano coincide conla Gronda
merciepermetterebbe. se fosse ter-
minata in tempi brevi, di aggirare
il passante ferroviario di Tormo. 11
costoe di 1.4miliardieprevedeun
tratto scoperto di 2 km a Settimo,
le due gallerie artificiali a Setti-
mo da 4 km, la galleria profonda
“Dora” che da Settimo arriva fino
a Grugliasco per 15.4 km, una
gallerfa artificiale a Grugliasco

da2.4km.

Il secondo lotto & il nuovo scalo

di Orbassano. da 300 milioni di
euro. II terzo lotto & quello Or-
bassano-Avigliana che costa 1.2
miliardi e comprende I’ecodotto
del Sangone lungo 1855 metri, la
galleriaartificiale di Rivalta lunga
3,9km. lagalleria“Sant’ Antonio”

sotto la collina morenica di 14,5
km e la galleria artificiale di San-
t Ambroom diunkm e 100 metri.

Nellatrattanazionaleil costoper
I’armamento, la trazione elettrica.
il segnalamento e le comunicazio-
ni, gli impianti, € di 800 milioni
di euro.

Sulla effettiva disponibilita dei
finanziamenti, il governo haancora
una volta mandato a dire che 1
soldi sono impegnati sull”allegato
infrastrutture del Dpef varato due
anni fa. Ma nessuna finanziaria ha
finora reso disponibile quella che
dovrebbe essere addiritturaunaci-
fradi20 miliardie che sicuramente
non sara mai possibile stanziare
tutta in un colpo solo.

E sui soldi incalzano le opposi-

zioni parlamentari. Oggi. presso
la sede regionale del Parmo de-
mocratico a Torino, si svolgera
la conferenza stampa di presenla-

zione della mozione parlamentare
gpresemala dai deputati piemontesi

Pd. Idv. Apte Moderati) relativa
agli impegni ﬁnanzlan per la rea-

lizzazione della nuova linea ferro-
viaria Torino-Lione. Intervengono
i parlamentari: Stefano Esposito.
Giorgio Merlo (primi firmatari del-
la mozione). Luigi
Bobba. Antonio
Boccuzzi, Marco
Calgaro, Renato
Cambursano, Gia-
como Portas, Cesa-
re Damiano, Piero
Fassino, Massimo
Fiorio. Mario Lo-
velli, MimmoLuca,
Gaetano Porcino,
Elisabetta Rampi,
AnnaRossomando,
Gianni Vernetti.

L'ultima marcia
a Chiomonte.
Inalto:

un disegno
della stazione
internazionale
di Susa
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