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La Valsusa

SETTIMANALE DELLA VALLE DI SUSA E VAL SANGONE
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Torino-Lione. I siti di stoccaggio previsti per lo smarino. Nastri, teleferiche e camion sulle strade

Estratti dagli scavi delle gallerie
17 milioni di tonnellate di materiale

[ siti di deposito

Le modalita di trasporto dei materiali di scavo

17 MILIONI DI TON- un’ex cava di estrazione dei

plesso ex estrattivo, ed ¢ gia

NELLATE. Mica bruscolini.
E' il totale dei materiali che
saranno estratti per costruire
le gallerie della Tav Torino-
Lione, in quelli che il proget-
to preliminare definisce “i
punti di produzione del mate-
riale di scavo”,

Fecoli. L'imbocco  della
galleria della Maddalena, lo
scavo della galleria di venti-
lazione di Clarea, I'imbocco
italiano del tunnel di base, gli
imbocchi est e ovest del tun-
nel dell'Orsiera: marino pro-
dotto per lo scavo dal portale
Ovest. 17 milioni, abbiamo
detto: di questi, secondo le
stime dei progettisti, il 76 per
cento (13 milioni di tonnella-
te) potra essere riutilizzabile
come materiale da costruzio-
ne. Di cui, 7,4 milioni di ton-
nellate (il 44%) potra essere
effettivamente  riutilizzato
nell'esecuzioni dell'opera.

Del restante 56%, (circa
9,6 milioni di tonncllate) che
non puo essere utilizzato per
la Torino-Lione, 3,8 milioni di
tonnellate vanno messe a de-
pusltu definitivo.

questi vanno aggiunti
circa 189.000 tonnellate di
materiali contaminati da por-
tare nelle discariche per rifiu-
ti pericolosi.

La quota rimanente, pari
a circa 5,6 milioni di tnnnLl
late risulterebbe potenzial-
mente_riutilizzabile da terzi
in altri progetti.

Allo stato attuale non ci
sono tuttavia indicazioni cir-
ca leffettiva possibilita di ri-
utilizzo da parte di terzi del
materiale valorizzabile; quin-
di il complesso del materiale
non riutilizzabile (9 6 milioni
di tonnellate) sara messo a
dimora definitiva nei siti di
deposito localizzati in valle
(eccetto che per le 189.000
tonnellate di materiale peri-
coloso).

11 volume totale del sud-
detto materiale a deposito ri-
sulta pari a circa 4,9 milioni
di metri cubi.

Dove finiranno i materiali
di scavo non riutilizzabili? I si-
ti individuati sono quelli di
Cantalupo, sul Comune di
Meana (capacita 720.000 m cu-
bi), il Carriére du Paradis (ca-
pacita 6.000.000 m cubi). E,
nella fase di avanzamento la-
vori, sara operativo il sito di
Prato Gi0, avente una capacita
di 50.000 metri cubi, utilizzato
come area di deposito tempo-
raneo del materiale destinato
alla Carriére du Paradis.

Carriere
du Paradis

La Carriére du Paradis si
trova sul colle del Moncenisio
in territorio francese ed ¢

materiali utilizzati per la
realizzazione della diga del
Moncenisio. 1l sito sara colle-
gato attraverso una teleferica
al sito di Prato Gio. Il sito &
previsto come sede di deposi-
to del materiali provenienti
dagli scavi del tunnel di base
e di parte del tunnel dell'Or-
siera. Il trasporto dei mate-
riali tra Susa e Prato Gio ¢
realizzato su gomma via A32
e SS825. Si potra anche valu-
tare una soluzione alternati-
va via nastri trasportatore.

Sito di Cantalupo

11 sito di Cantalupo (nel
comune di Meana di Susa,
posto ad una quota media di
600 sul livello del mare) fa
parte di un pit ampio com-

attualmente oggetto di un
progetto di riempimento (alla
data odierna risulta autoriz-
zato un deposito temporaneo
di circa 80.000 90-000 metri
cubi).

Come avverra

il trasporto
In sotterraneo

In sotterraneo tutti i ma-
teriali scavati sono trasporta-
ti dal fronte verso l'esterno
per mezzo di nastri traspor-
tatori, ad eccezione degli
eventuali materiali amianti-
feri che saranno movimentati
in contenitori chiusi e desti-
nati a discarica per rifiuti pe-
ricolosi.

Trasporto all'aperto

Si prevede di utilizzare
prevalentemente nastri tra-
spurtdtun per collegare 1 sm
dei cantieri industriali ed i
cantieri logistici (una pista di
cantiere di servizio sara rea-
lizzata lungo il percorso dei
nastri trasportatori). I mate-
riali estratti dagli imbocchi
est del Tunnel di Base e ovest
del Tunnel dell'Orsiera sa-
ranno trasportatl da nastn
trasportatori fino all’area in-
dustriale di Susa Autoporto
cosi come avviene per i mate-
riali estratti all'imbocco est
del tunnel dell'Orsiera che
saranno trasportati all'area
industriale di Chiusa di San

ichele.

Questi nastri trasportato-
ri garantiscono da un lato lo
sgombero del marino e dal-
l'altro l'approvvigionamento
di inerti al fronte.

Per ogni cantiere logisti-
co, ¢ previsto un deposito
temporaneo che serve da pol-
mone per gli inerti da riutiliz-
zare in quel cantiere di pre-
fabbricazione e per il traspor-
to dei materiali di scavo al
deposito definitivo: questi de-
positi saranno opportuna-
mente schermati per conte-
nere la dispersione di polveri
in atmosfera e prevenire la
dispersione di inquinanti nel
suolo e nella falda.
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