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Si Tav: patto tra politica e economia

Domenica il convegno al Lingotto: attese 700 persone, 200 dalla valle

di MASSIMILIANO BORGIA

ALLA fine dellamattinata verra
sottoscritto un patto tra politica
e mondo economico. Un docu-
mento che in queste ore € in via
di limatura. Un atto simbolico e
politico. Ma il successo politico
del convegno Si Tav del Lingotto
programmato per dopodomani
mattina ¢’ gia tutto. Ed ¢ un suc-
cesso insperato per il Pd. L’inizia-
tivamessa in piedi dall’onorevole
Stefano Esposito, GiorgioMerloe
Sergio Chiamparino, ha spaccato
1l centrodestra 1 cui vertici non
hanno voluto raccogliere I'invito
per un’iniziativa bipartisan nel
timore di rincorrere 1l Pd che fino
aieri era invece in forte difficolta
grazie all’alleanza con i No Tav
m valle di Susa. Hanno declinato
I’invito 1 vertici del Pdl regionale
con Ghigo e Ghiglia e soprattutto
il candidato alla Regione Roberto
Cota. Ma hanno aderito a titolo
personale personalita di primo
piano del centrodestra piemontese
comel’onorevole Osvaldo Napoli.
il sottosegretario Bartolomeo
Giachino e il senatore Walter
Zanetta.

Ma soprattutto a riempire la
“sala gialla” del Lingotto, conces-
sain inverno e riscaldata per’oc-
casione, ci saranno praticamente
tutte le associazioni di categoria
torinesi ad iniziare da Unione in-
dustriale, Confindustria Piemonte,
Associazione costruttori, Collegio
costruttori, Cna, Ascom. per dire
solo le pittnote. Accanto a queste.
quasi tutti 1 sindacati e molte as-
sociazioni di cittadini. Tutti a dire
che il Tav serve all’economia e al
futuro del Piemonte.

Lasala gialla contiene 700 posti,
ma giasiprevede lafila fuori. tanto
che verranno installati altoparlanti
per permettere anche a chi non
riuscira ad entrare di ascoltare gli
interventi. A parlare saranno in pri-
mo luogo i vertici delle istituzioni
torinesi, compresa
la presidente del-
la Regione, che a
questo punto sara
I"unico candidato
ad avere i riflettori
su di sé, riuscendo
cosi forse anche a
tagliare definitiva-
mente le unghie al
cavallo di battaglia
diCotaedel Pdlper
cuiilPdéresponsa-
bile dell’impasse
sul Tav grazie alle
sueambiguitaealle
sue alleanze con la
sinistra radicale in
Regione e con1No Tav in valle di
Susa. Dalunedi questo argomento
sara certamente piu difficile da
utilizzare.

Peronon saraunamanifestazio-
ne dipiazza, dove lamaggioranza
silenziosa dei piemontesi Si Tav
si sarebbe dovuta contare. Sara
uno dei tanti convegni che perio-
dicamente vengono organizzati a
Torino da partiti e organizzazioni
favorevoli alla Torino-Lione.
«Non abbiamo mai parlato di
izzare una manifestazione
- puntualizza Stefano
to - non era nostra in-
tenzione proporre una ‘“prova
muscolare” nei confronti di chi ha
tutto il diritto di essere contrario
a quest’opera. Non era nostra
intenzione contarci. Abbiamo
semplicemente voluto dare voce

RassegnaPress

Peril Pd éun successo

politico insperato:

assentiiverticidel Pdl,
sida Napoli e Giachino

a quella maggioranza Si Tav che
fino ad ora e venuta fuori solo at-
traverso vociisolate. Ciinteressa
dire che queste non sono opere di
destraodisinistra, sono opere che
servono a tutti. Non é importante
fareil confronto tra i 300 del pre-
sidio No Tav di Susa e i 700, forse
mille, del Lingotto».

Dopo gliinterventiistituzionali
e degli organizzatori il microfo-
no sara aperto agli aderenti e, si
assicura, anche a chi si dichiara
contrario «a patto che vengano
rispettati i tempi e i termini di un
confronto civile».

Dalla valle di Susa e Sangone
sarebbero gia circa 200 le adesioni
pervenute al sito dell’iniziativa. E
proprio in vista del convegno del
Lingotto sieriunito a Susaun grup-
po di commercianti e artigiani che
dalla partecipazione all’miziativa
SiTav ¢ arrivataacostituire un vero
e ﬁ)_r(zfno consorzio d’imprese per
chiedere un pieno coinvolgimento
del tessuto economico della valle

\

TAV

nei lavori collegati alla Torino-
Lione.

Sono piccoli imprenditori che
rappresentano 93 ditte della valle
di ogni settore, anche quelli non
direttamente collegati alla costru-
zione della ferrovia ma interessati
ai filoni di indotto che potrebbero
trarre beneficio dai cantieri, dalla
presenza degli operai e dalla pre-
senza futura di una grande linea
ferroviaria internazionale.

A guidarli € un esercente segu-
sino, Michele Cribari, vicino al
centrodestra cittadino, molto co-
nosciuto invalle di Susa. «Saremo
domenica al Lingotto per dire che

wuest’opera serveper contrastare
a crisi economicain valle di Susa
-sottolinea Cribari, che a Susa ge-
stisceattivita diverse, dal trasporto
merct a pub-
blici esercizi
- L’idea mi e
venuta quando
ho visto la pri-
ma manifesta-
zioneNo Tavdi

ché dobbiamo continuare a stare
zitti, perché dobbiamo continuare
ad avere paura di parlare e dire
che vogliamo tutelare il lavoro in
valledi Susa».Le condizioni sono
che il lavoro deve restare in valle
«In valle di Susa non avevamo
ancoravisto una crisi cosi. Senon
sifa z]]ualcosa qui chiudono anche
quelli che sono rimasti».

Simala crisi e adesso. 1 cantier
ci saranno non prima del 2013..
«Infattinoi chiediamo che le opere
comprese nel Piano strategico
vengano awiate subito, direi lu-
nedi. Se vogliono dimostrare che
davvero non ci stanno prendendo
in giro devono capire che questo
& lavoro che serve subito, adesso.
Perché le imprese della valle che
sono giain crisi, quando presente-
ranno alle banche i bilanci 2009,
si vedranno imporre il rientro dei
prestiti. E li sara davvero tragica.
Come faremo arientrare con que-
sta situazione?». Allora anche le

Ungruppodi 93 ditte valsusine
chiede il coinvolgimento nei lavori

nei rientri dei mutui contratti...
«Lefiliali dellavalle non possono
decidere. Le decisioni, le banche,
leprendono a Torino. Ma é chiaro
chelasalutedelleimpreseinteres-
sa anche a loro».

Lei pero nel 2005 ha parteci-
pato alle manifestazioni No Tav.
Perché lo ha fatto? Perché andava
dimoda? «E 'vero che ho parteci-
pato anch’io, mal’ho fatto perché
¢’era stataunacaricadellapolizia
contro gente che manifestava le
proprie idee. Questo non mi era
piaciuto. E poiallorala situazione
non era chiara. Oggi é evidente
che la Torino-Lione si fara certa-
mente. E come si fa a dire che si é
contrari a uno studio geologico
che ci fanno gratis e mettono a di-
K onedel nostroterritorio?».
L’adesione al Consorzio ¢ apertaa
tutte le aziende valsusine interes-
sate, che abbiano la sede legale
in valle di Susa. Per I’adesione:
civalsusa@gmail.com.

Al Lingotto
ci saranno an-
chele ditte edili
della valle che
fanno parte del
Collegio co-
struttori della

questi giorni.
Mi creda, i se-
gusini erano davvero pochi. E cosi
Fo iniziato a telefonare a diversi
imprenditoriingiroperlavalle. 4
tutti ho chiesto semplicemente per-

banche dellavalle dovrebbero spo-
sare la vostra battaglia e chiedere
le opere accessorie subito, magari
dando in cambio una dilazione

Svolta alla Coldirettr: apertura alla To-Lione

L’ERA Gottero e sempre piu lontana, la Coldiretti provinciale ha
ormai cambiato idea sul Tav. Se un tempo la pitt importante orga-
nizzazione agricola del Piemonte, che nella Prima repubblica era la
base del consenso della Dc nei territori di provincia, fu la prima a
dichiarare guerra alla Torino-Lione, oggi Coldiretti si muove suun
terreno, piu congeniale, di cautela. E dalNo Tav passaaallarichiesta
distare dentroitavolidi trattativa. La conseguenza ¢ che difficilmente
si vedranno ancora i trattori con le
bandiere gialle sfilare accanto aiNo
Tav. con 1l beneplacito dei vertici
provinciali. «Sul Tav il nostro at-
teggiamento édi critica costruttiva.
Noi non possiamo opporcialvolere
dei governi e agli accordi interna-
zionali - afferma oggi Riccardo
Chiabrando, presidente Coldiretti
Torino - Chiediamo pero massima
attenzioneal territorio elaparteci-
pazionedelmondo dell agricoltura
atuttiitavoli tecniciin cuisi discute
dell’opera. Iberrettigiallinon sono
aprioristicamente contrari allo
sviluppo e alla modernizzazione
cheil Treno alta capacitapotrebbe
portare all’economia del Nord

Ovest e a tutta I'Italia».

Quindiniente piuNo Tav. «Ma chiediamo una attentavalutazione
delleipotesiditracciato. Il nostro obiettivo éimpedire che si ripetano
errori che, in passato, si sono verificati nella valle di Susa con la
zzazione delle tante opere pubbliche che I’hanno trasformata.
Proprio quanto successo negli ultimi vent ‘anni non ci permette di
dormire sonni tranquilli. Ancora oggii terreni fertili portanoi segni
indelebili dei depositi aperti per il raddoy pio della ferrovia e per i
cantieri autostradali. Coldiretti chiede 5; individuare il tracciato
con minor impatto sul territorio. Vogliamo evitare che la vallata
venga ulteriormente penalizzata dall ennesima grande operavisto
chein tuttalavalledi Susal’agricoltura éun settore attivo. Tuttavia,
sinora gli studipresentatinon prendono nella dovuta considerazione
la realta agricolax.

Sergio Barone, presidente di sezione di Sant’ Ambrogio, aggiunge:
«Daparte dei coltivatori non ¢ ’é alcuna volonta di essere pregiudi-
zialmente contro questa opera. Noi Coldiretti siamo preoccupati dai
tanti cantieri che potrebbero sm§ere in molte aree fertili, distrug-
gendo per sempre il suolo agricolo, mettendo in seria difficolta im-
prese che gia dispongono di pochi terreni in fondovalle e che quindi

vedrebbero ridotta la capacitadiresistere nell ‘azione di presidio del
territorio. Le perplessita espresse dai nostri presidenti di sezione
sono fondate: da sempre le aziende agricole pagano prezzi troppo
alti in occasione dei tanti interventi infrastrutturali compiuti }1)‘[1
questemontagne. Altro elemento non propriorassicuranteriguarda
1lmancato coinvolgimento dei coltivatori alivello dell Osservatorio
sul Tav, guidato da Virano».

T timori dei coltivatori derivano dalla presenza dei depositi di
smarino cheresistono a vent’anni dailavori. I cantieri in valle di Susa
nonsonomaimancati: primailraddoppio dellalinea ferroviaria, poi
icantieri dell’autostrada, quindiilavori per i campionati mondialisci
e. infine, quelli per le olimpiadi invernali. Sergio Barone aggiunge:
«I lavori sono terminati, ma troppe aree agricole non sono state ri-
pristinate. Letanto sbandierate e decantate operedi compensazione
sisonodimostrateinadeguate. Ricordiamo, inoltre, larealizzazione
dellanuova stazioneferroviaria di Exilles: éstatainaugurata e subito
chiusa, poi é stata soppressa anche la fermata. Un ulteriore esem-
pio negativo é rappresentato dalla circonvallazione di Avigliana:
una bella soluzione nm%yorﬁxﬁca, peccato cheil transito dei mezzi
agricoli sia interdetto. Il mondo agricolo é stanco di essere posto di

fronte a scelte che non si possono piii mettere in discussione. Alla
luce di quanto sinora successo, ben pochi coltivatori della valle di
Susa credono alle opere di compensazione».

Riccardo Chiabrando riprende: « Una richiesta della Coldiretti
& la presenza dei rappresentanti del mondo agricolo ai tavoli di
progettazione e nella cabina di regia. Con la gestione Virano noi
non siamo mai stati interpellati a livello di osservatorio sul Tay.
Nel Ptc, Piano territoriale di coordinamento, della Provincia la
salvaguardia delle aree fertili é considerata obiettivo prioritario.
Se cio é importanteper le strutture industriali, commerciali e per le
espansioni urbanistiche, a maggior ragione dovrebbe essere preso
in considerazione per un’opera come il Tav. Noi coltivatori siamo
preoccupati anche per quanto riguarda il materiale che verrebbe
asportato dal cuore delle montagne per realizzare le gallerie. Non
agl)ﬁamo informazioni sulle caratteristiche dei materiali e sui de-
positi. Anche in tal senso chiediamo maggiore chiarezza rispetto a
quanto successo nel passatoy.

Sergio Barone conclude: «Anche circa i sondaggi occorre essere
limpidi eschietti. Nellavalle di Susa sonovent ‘anni che si eseguono
carotaggi, prima per [elettrodotto, poi per i campionati mondiali e

1ccesst erleolimpiadi. Ora ci stanno dicendo che servono
perindividuare ifl;racciam. Iononsonoun tecnico, mal ‘impressione
che si ha é che alcuni carotaggi sembrano essere privi di un senso
logico particolare; forse servono a sondare la reazione della gente
della nostra vallex.

provincia di
Torino. II pre-
sidente provinciale Alessandro
Cherio sottolinea “I’effetto do-
mino” dei cantieri del Tav e della
realizzazione della futura Tori-
no-Lione. «Saremo al Lingotto
per affermare che agli interessi
generali rappresentati da opere
comeil Tav la politica nonduué ar-
rivaredivisaperinteressidiparte.
Un’opera come questa é in grado
digenerareun (gﬁéﬂa dominonella
movimentazione dei capitali e
delle iniziative economiche forse
difficili da immaginare. Basta
ricordare chelasola occupazione
enerata dalla costruzione della
inea Torino-Milano é stata in tre
anni di 3mila addetti in piit nel
settore edile rispetto alla media
nazionale. L importante sara tro-
vare una formula perché lavorino
soprattutto ditte del Piemonte. E
poi ¢’é un indotto generato dalla
trasformazionedelle aree che, se-
condol’ideachesistaaffermando,
verrebbero liberate dalla vecchia
ferrovia. Crescera il valore im-
mobiliare delle case sull attuale
ferrovia e, a parte i disagi per i
cantieri, alla, flvjne icentriattraver-
sati avranno unvolto nuovor. Chi
decidera queste trasformazioni
urbanistiche e quali costruzioni
sarebbe megliorealizzare? Ancora
palazzine perché glialloggisiven-
dono sempre? «Sarannoi Comuni
a decidere cosa vogliono fare. Io
credo che, senon sivogliono crea-
re dei quartieri dormitorio, sia
sempre meglio una destinazione
non solo residenzialer.
D’accordo 1l presidente del-
I’ Ance, I’associazione regionale
dei costruttori, Giuseppe Provvi-
siero. «Con la nostra presenza al
Lingotto-dice-vogliamoribadire
il significato strategico della nuo-
va linea Torino-Lioneper il nostro
territorio e per il settore edile in
particolare. Il nuovo collegamen-
to ferroviario offre opportunitc
di riqualificazione urbanistica e
ambientale dell area interessata
ma anche di sviluppo economico
per l'intera regione, cui gli im-
prenditori piemontesi, che I’ Ance
rappresenta, guardano come ad
un irrinunciabile occasione».
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