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Ragionando sulla stazione internazionale

IN QUESTA LETTERA
ho alcune domande e riflessio-
ni che vorrel porgere a chi sul-
la stazione internazionale di
Susa fa il proprio cavallo di
battaglia sullo sviluppo del
basso fondo Valle. Quello che
colgo in questo fine 2010 &
lavvicendarsi di incontri e di
dichiarazioni di politici e poli-
ticanti sullargomento. Ognu-
no cerca di aggiungere un piz-
zico di personalizzazione al
progetto per dare lidea che
tutto I'iter sia banale, lineare,
ovvio, chiaro.

Tutto ¢ formalmente sotto
controllo, tutto ¢ semplice.
Previsioni positive, incontri
con associazioni di categoria,
parole che evocano rilancio, la-
voro, occasione unica. Forma-
lita utili ad apparire sui me-
dia. Ma nella sostanza vedo
molto poco. L'idea di un’opera
ragionata, finita e funzionante
non si coglie; la fase di cantie-
re ¢ quella che interessa di
piu, ma 1 reali sacrifici per il
territorio sono tenuti sfumati;
la complessita progettuale vie-
ne stranamente messa in
campo come un valore aggiun-
to; I'aumento continuo di de-
naro speso non viene conside-
rato uno spreco; le frasi altiso-
nanti sull’ennesimo rilancio
della Valle non vengono inter-
pretate come solite illazioni.
Se 1l tutto ¢ accompagnato da
ragionamenti elementari sul-
la congiuntura internazionale
negativa, il TAV sembra la
salvezza non solo della Valle
ma anche dell'anima. In defi-
nitiva, si assiste alla solita po-
litica senza prospettive. Con-
cretamente non cambiano i

rapporti di forza. 1 fronti del
pro e del contro TAV rimango-
no sulle proprie posizioni in vi-
sta del primi scavi-scontri a
Chiomonte. Ognuno pronto a
criminalizzare 'altro. Nimby
(non nel mio giardino) gli uni,
la cricca del cemento gli altri.
Quindi la solita routine.
Ognuno con 1 suoi ideali e buo-
ni intenti di Valle futura. Una
Valle dei desideri.

E fino ad oggi di desideri
ed intenti sul trasporto ferro-
viario se ne sono espressi tan-
ti. Quello che non mi convince
ora ¢ che si parla di un siste-
ma di trasporti ferroviari della
Valle “collegato” con il sistema
metropolitano di Torino, indi-
cando Susa come un punto di
questo. Contemporaneamente
si prevede la costruzione della
stazione internazionale a Su-
sa della AV. Contemporanea-
mente si parla di riammoder-
nare la linea rendendola com-
patibile con il sistema metro-
politano.  Contemporanea-
mente si parla di un treno
ogni mezzora per Torino da
Avigliana o da Susa.

Contemporaneamente si
parla di un nuovo autoporto.
Contemporaneamente sl vuo-
le spostare tutto ma tutto de-
ve rimanere. Sembra che tutto
sl possa spostare facilmente
come per fare le pulizie di pri-
mavera. Ma queste non sono
idee di sviluppo. Sono una mi-
scela di desideri e di illazioni
progettuali stratificate. Sono
una zuppa di opinioni di poli-
ticanti votati a parlare di tra-
sporti. In realta ho I'impres-
sione che si vogha far diventa-
re una moda andare in treno

su ¢ giu per la Valle e non una
esigenza di trasporto. Voglio
ricordare che le mode cambia-
no. Purtroppo percepisco che
si stanno gettando le basi di
un sistema dei trasporti caoti-
co. La logica di questo proget-
to consiste nel “intanto faccia-
mo se ci sono soldi da spende-
re, pol una volta che ci sara si
vedra se serve”. Esempi con-
creti di questa politica in Val-
le ce ne sono tanti, recenti e
non. Tanti scheletri lasciati
sul territorio, fantasmi di uno
sviluppo a parole ed ora entra-
ti nella lista dei luoghi da ri-
qualificare, ovvero un modo
“Indolore e dorato” per dire
che quello che ¢ stato fatto
precedentemente ¢ stato solo
uno spreco di soldi e quindi
ora va riqualificato (altri sol-
di).

Quindi quello che mi chie-
do ¢ perche si apre una stazio-
ne internazionale a Susa alla
distanza di 50 km dalle Sta-
zioni AV di Torino e allo stes-
50 tempo sl vuol garantire un
elevato flusso tra Torino e la
Valle sulla linea storica rivista
in sistema metropolitano. Non
sl crea concorrenza tra i 2 si-
stemi di trasporto, tra le sta-
zioni AV di Torino e quella di
Susa? Chi soccombe?

Quale bacino di utenza esi-
ste? Invece di vedere una sem-
plificazione dei trasporti, una
innovazione di questi, ne leggo
una confusione sempre mag-
giore: sta aumentando il caos
e la complessita; si degrada
nel pasticeio politico e proget-
tuale. Speriamo di non arriva-
re ad un ulteriore spreco di ri-
sorse, un classico italiano. Ma

forse ¢'eé gia da molto. Se una
volta si parlava di corridoio e
reti di trasporto, oggi cio che
viene proposto ¢ un groviglio,
una matassa che tra poco sara
sempre piu inestricabile. La
continua stratificazione degli
interventi snatura la Valle e
snatura qualsiasi progetto del
TAV sia che venga fatto sul la-
to destro o sinistro della Valle.
Dell'incertezza si vuol fare la
certezza degli affari per pochi.
Difficile convincere con questa
incertezza chi ¢ certo dell'inu-
tilita dell'opera. & qui che na-
scono 1 due fronti che all'infi-
nito si scontreranno: quello
del fare e del non fare. Oggi,
con la stazion(. internazionale
di Susa, c’é l’(,nncsuno rischio
che si crei un'opera destinata
ad diventare un fantasma su-
bito dopo il taglio del nastro di
inaugurazione. E dopo qual-
che anno, nella lista delle 1-
qualificazioni da fare in Valle
ci sara anche la nuova stazio-
ne.Nel frattempo, chiedo agli
amministratori di smetterla
di dire che sono sobri e reali-
stl, ma chiedo di esserlo.
chiedo di ragionare affinché la
Valle rimanga Valle e il suo
territorio non venga SVLndutO
La citta ¢¢ gia e si chiama
“Torino” con la sua periferia.
Chi vuole una Valle trasfor-
mata in un’area periferica
suburbana puo trovare cio che
cerca a 50 km da Susa.
L'essere Valle, con le sue
peculiarita, ¢ ancora il nostro
miglior valore aggiunto. Non
banalizziamo questo territo-
rio.
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