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Entro il 31 dicembre un nuovo accordo tra Italia e Francia
Torino-Lione, i costi salgono
a quota venti miliardi di euro

Dopo il progetto preliminare parte la caccia ai quattrini

RassegnaPress

. DALLA PRIMA

Gia, perché l'ultima stima
ufficiale risale al 2006 ed era
stata elaborata sul vecchio
tracciato. Rispetto a quella
cifra, I'investimento ufficiale
sul totale dell'opera, oggi, &
passato da 14 a 20 miliardi di
euro, con un aumento di al-
meno 6 miliardi. Costo giusti-
ficato, sul versante italiano,
dal fatto che la nuova linea
corre al 90 per cento in galle-
ria, é piu lunga di circa 4 km.
e include il collegamento con
la piattaforma logistica di Or-
bassano.

Di questi 20 miliardi, 9,6
si riferiscono alla tratta in-
ternazionale (tunnel interna-
zionale piu tratto fino all'in-
terconnessione di Chiusa
S.Michele) che ad oggi é co-
perta — secondo l'intesa tra i
due stati sottoscritta nel
2004 - al 30 per cento dai fi-
nanziamenti dell'unione Eu-

Il tavolo politico slitta
dopo la pausa estiva

SLITTA ANCORA IL TAVOLO POLITICO sulla Torino-
Lione. Voci insistenti davano la convocazione per la meta di
luglio. Poi si & passati alla fine del mese. Ma, probabilmen-
te in attesa di chiarimenti sul destino politico-elettorale del-
la giunta regionale del Piemonte, la data adesso slitta a do-
po l'estate. E’ il viceministro Bartolomeo Giachino a rivelar-
lo al Sole 24 Ore Nord Ovest in edicola mercoledi: “E’ preve-
dibile che il tavolo politico sia convocato dopo l'estate e pri-
ma del passaggio al Cipe del progetto definitivo della galle-
ria della Maddalena a Chiomonte”

ropea mentre il resto é ripar-
tito al 63 per cento sull'ltalia
e al 37 per cento sulla Fran-
cia. Altr1 4,4 miliardi sono re-
lativi alla tratta nazionale
italiana (da Chiusa S.Michele
a Orbassano fino a Settimo) e
6 miliardi a quella francese.

Cio significa che il peso
economico grava per 2,8 mi-
liardi sull' Europa, per 8,6 mi-
liardi sull'Italia e per 8,5 mi-
liardi sulla Francia.

Ma I'ltalia spinge per una
revisione dell'intesa. Entro il
31 dicembre i due Stati do-

vranno riscrivere un nuovo
accordo che dovra aggiornare
e sostituire quello siglato a
Torino nel 2001 e integrato
dal memorandum del 2004.

- T francesi vorrebbero che
I'Ttalia confermasse gli impe-
gni presi nel 2007 dall'allora
ministro Antonio Di Pietro
che, pressato dalle scadenze,
aveva dichiarato la disponibi-
lita italiana a farsi carico di
eventuali costi aggiuntivi
conseguenti alla revisione del
progetto sul versante italia-
no. Da parte sua, il Governo
italiano vorrebbe portare la
percentuale di ripartizione
dei costi della tratta interna-
zionale, per la parte non co-
perta dalla Ue, al 50 per cen-
to tra 1 due Stati.

Ma altre cifre trapelano e
spingono le cifre.verso nuovi
aumenti. Cosi si parla di un
aumento del costo della trat-
ta internazionale da 9,6 a 10

Orbassano, I'autostrada ferroviaria

miliardi abbondanti. E di un
maggior costo della tratta
francese, che passerebbe ad-
dirittura da 6 a 9-10 miliardi
(ci sarebbero opere non con-
teggiate, come il passaggio
della linea intorno a Lione e
la creazione di un raddoppio
per i passeggeri fino a Cham-
ery).

E per rastrellare 1 soldi
necessari ¢'é gia chi pensa a
strade di finanza innovativa
(0... creativa) come 'emissio-
ne di bond europei, 'erogazio-
ne di contribut1 per il trasfe-
rimento del traffico merci da
gomma a ferro, il partenaria-

to con 1 privati, forme di pe-
daggiamento autostradale.

" Rimane poi un’altra que-
stione: Ltf ha assolto I'impe-
gno di presentare (all'Osser-
vatorio e alla Cig) entro la fi-
ne di giugno il progetto preli-
minare sulla tratta interna-
zionale. Rfi aveva promesso
di fare la stessa cosa per la
tratta nazionale. Cosa che
non € avvenuta. Risultato: a
parte qualche slide presenta-
ta qua e 1a, sul tratto da
Chiusa San Michele a Orbas-
sano e Settimo Torinese non
¢’é ancora nulla di ufficiale.
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