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ILCOSTO DELLE BARRICATE

Eccocomebuttano
Inostriquattrini
pernonfarelaTav

Listituto «ltalia del non fare» stima in 54 mid
il costo delle proteste dei tupamaros «no tutto»

RassegnaPress

ANDREA COSTA

Ascoltare la sinfonia per braccia con-
serte del popolo «no tutto» come un
mantra sciamanico. E poi provare a fa-
re i conti in tasca agli italiani per ve-
dere I'cffetto che fa. Ebbene: mettendo
insieme le due cose, 'opera e le prote-
ste, la tela da una parte e Penelope dal-
P'altra si ottiene un effetto paradosso
da mordersi la lingua e forse anche le
mani. Sia d’esempio per tutti che il re-
mare contro declinato nelle varie for-
me di protesta sul web, in parlamento,
nei comuni e in strada, ha fatto salire a
1,7 miliardi il costo dei mancati introi-
ti che diventeranno 54 nel periodo

INCREDIBILE La Torino-Lione
costa 10,5 miliardi di cuiil 63%
acentoacaricodell'ltalia. Ma non

farla potrebbe costare 5 volte tanto

2012-2024. 11 conto in tasca agli italia-
ni fatto dall’istituto dtalia del non fare»
si basa su una serie di parametri tra cui
le ore lavoro, i danni alle aziende, costo
del denaro, tassi di interesse. Ma € sta-
to tenuto conto anche del mancato in-
troito derivante dal passaggio delle
merci sul territorio italiano. Ogni anno
perduto, sulla scala economica euro-
pea, si declina sul pentagramma dei
conti pubblici e privati in termini di Pil
con il segno meno davanti, o al massi-
mo in perenne stagnazione.Alla luce di
questi dati il capo indiano di Chio-
monte che sbarra la strada con la legna
alla ditta incaricata di aprire il canticre
o l'attivista che da ieri ha deciso di imi-
tare Pannella facendo lo sciopero del-
la fame, sembrano qualcosa di peggio
che signori patetici. L’osservatorio «

ENERGIA Anche il settore elettrico

traimpianti con fonti rinnovabili
enucleari ha evidenziato un «contoy
pariacirca 34 miliardi

costi del non fare», che da anni si oc-
cupa del monitoraggio delle infra-
strutture italiane attraverso l'analisi
costi-benefici, ha stilato un rapporto
da cui si evince quanto costi, al paese,
I'immobilismo. Senza voler considera-
re I'insieme delle infrastrutture da rea-
lizzare in tutta Italia, prendiamo in
considerazione solo la real
della Torino-Lione: costa 10,5 miliardi
di euro (63% a carico dell’Italia e il re-
sto della Francia) e l'osservatorio ha
quantificato in 1,7 miliardi di euro il
costo per non aver realizzato le infra-
strutture previste nel biennio 2009-
2010. Da qui al 2024, il costo & desti-
nato a salire a 54 miliardi di euro, pra-
ticamente quanto ci vorrebbe per rea-
izzarne cinque di linee Torino-Lione.

Insomma, a sentire 'osservatorio, pro-
testare ¢ bloccare i lavori causa all’Ita-
lia una perdita economica non indiffe-
rente: peccato che gli stessi numeri,
per quanto attendibili ¢ certamente da
tenere in considerazione, spiegano la
parte economica ma non quella politi-
ca, ovvero l'accanimento contro un’o-
pera considerata strategica da tutti ma
mai cosi tanto osteggiata. Ma non c¢’¢
solo la Tav ad accrescere il conto del
non fare. Il settore elettrico, che com-
prende gli impianti di produzione ter-
moelettrici, rinnovabili e nucleari, le re-
ti di trasmissione elettrica e gli im-
pianti di rigassificazione, ha evidenzia-
to un «conto» pari a circa 34 miliardi.
Per quanto riguarda gli impianti di
produzione elettrica ¢ emerso che non
fare circa 40 GW addizionali necessari,
entro il 2024, potrebbe generare per-
dite per 12,4 miliardi (9,7 per gli im-
pianti termoelettrici e nucleari e 2,7
per gli impianti rinnovabili). Per le clas-
si impiantistiche degli elettrodotti e dei
rigassificatori, si € stimato che non fa-
re Smila 500 km di nuove reti € un ri-
gassifcatore da 7 G(m3) costerebbe al
Paese rispettivamente 20 e 2 miliardi.
Se si sommano le partite ferroviaria ed
energetica il conto sale a quasi un cen-
tinaio di miliardi, numeri da labirintite.

ieri per far

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

Servizio a cura di Karon Comunicazione & Marketing



