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«Quello non ¢ un progetto definitivoy

Tunnel della Maddalena: miriade di prescrizioni, minoranza all attacco

di MARCO GIAVELLI

CHIOMONTE - «Nei nostri
comunelli un progetto definitivo
fatto in quel modo non avremmo
mai potuto approvarlo. Qui, inve-
ce, lo hanno approvato anche se
non halecaratteristiche per essere
un definitivo. L’accusa arriva da
Giorgio Guglielmo. consigliere
di minoranza a Chiomonte. Non
certo uno sprovveduto in quanto a
conoscenza delle procedure legi-
slative, visto che di mestiere fa il
segretario comunale. Nel mirino
cisono il tunnel geognostico della
Maddalena e soprattutto ladelibera
attraverso cul la giunta regionale,
il 7 ottobre, ha dato il disco verde
al progetto definitivo dell’opera
che secondo molti deciderale sorti
della Torino-Lione. Una delibera
che pone una valanga di prescri-
zioni e che fa emergere tutta una
sfilza di carenze documentali agli
elaborati progettuali, ma che alla
fine approva il progetto a patto
pero che tutte le condizioni poste
vengano rispettate.

«Eunavicenda su cui bisognera
anchefarequalchevalutazionesot-
to il profilo giuridico», sottolinea
Guglielmo, che sabato mattina ne
ha chiesto conto al sindaco Renzo
Pinard portando la questione in
consiglio comunale. Fuori, davanti
al municipio presidiato dai carabi-
nieri, 1 No Tav hanno allestito un
banchetto informativo sul progetto
Dentro, una ventina di attivisti ha
assistito al dibattito inunclima che
comunque non si ¢ mai surriscal-
dato, nemmeno quando la seduta ¢
stataaperta al pubblico. Il dibattito,
tra Ialtro, ha messo in luce come
anchenellamaggioranza chiomon-
tina, notoriamente Si Tav, ci siano
due assessori non proprio allineati
con le posizioni di Pinard: Cristina
Uran e, anche se con posizioni piu
sfumate, Danilo Garetto. La Uran,
pur definendosi una moderata,
non ha esitato a
dire che «il funnel
geognostico per
almeno quattro
chilometri non
serve a niente
visto che non
corre nemmeno
di fianco al tun-
nel di base» e che
«puo anche darsi
che il Tav non si
Jacciaperchénon
avranno i soldi,
masequiiniziano
a scavare il dan-

10, noi, lo subiremo comunque».

Per dimostrare le carenze docu-
mentali del progetto definitivo del
cunicolo, Guglielmo ha analizzato
rigaperrigaladeliberaregionale. E
hacitato ad esempio il passaggioin
cui gli uffici di Palazzo Lascaris so-
stengono che «per quanto riguarda
lacompatibilitaambientale, siritie-
ne che il progetto presenti carenze
documentali tali da richiedere una
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articolare attenzione nell’ela-
{;orazione del progetto esecutivo
per garantire il superamento delle
criticitanonrisolte e non superabili
consemplici prescrizioni». Oppure

1i stralci della delibera in cui si

ice che esistono carenze dal punto
divista dellanormativa antisismica
e che il piano per la gestione delle
acquenonrispettail livello didetta-
glio che deve contraddistinguere un
progetto definitivo: «Sonorimasto
shalordito - haattaccato Guglielmo
- questo progetto é un colabrodo,
éstato distrutto dai dirigenti della
Regione: laleggedicechiaramente
cosa deve contenere un progetto
per essere considerato definitivo,
eppure éstato approvato o stesso.
I;jziché ui arriveranno anche i
materiali di scavo della canna di
ventilazione della val Clarea e
del tunnel di base, questo cantiere
durera come minimo fino al 2025,
ma sappiamo bene come vanno

Gliinterventi di Giorgio
Guglielmo (sopra)

e Alberto Perino (a lato)
durante il Consiglio comunale

in Italia i cronoprogrammi delle
opere pubbliche. Io mi ritengo un
moderato, ma non ho problemi
a dire che per Chiomonte questo
cantiere sarda una catastrofer.
Uno degliaspetti che preoccupa
di pitt la minoranza & ilpplano per
la mobilita del cantiere, giudicato
anch’esso poco chiaro dai funzio-
nari regionali. Il nocciolo della
questione ¢ se 1 mezzi pesanti di
cantiere utilizzeranno I’autostrada,
come richiesto espressamente da
Pinard, oppure se passeranno in
mezzo a Chiomonte ¢ agli altri
comuni della zona. Nella delibera
si dice che «le previste modifiche
alla viabilita esistente non trova-
no riscontro progettuale» e che
«I’entrata in esercizio dell’ipotesi

di nuovo svincolo autostradale &
prevista al terzo anno dall’avvio
del cantiere della Maddalena. I
funzionari regionali prospettano
cosl tre possibili interventi: 1’ade-
guamento e la regolamentazione
dell’uscita di servizio Sitafall'im-
bocco del viadotto Clarea; I’allar-
gamento della strada sterrata che
porta verso Giaglione e la statale
25, con arrivo alla prima curva a
gomito dopoI’abitato di Giaglione;
Tallargamento di via dell’Avana,
la strada che taglia in due le vigne
e che da Chiomonte sale verso la
Maddalena. Ma non si parla di
costruire nell’immediato un nuovo
accesso all’A32.

«ll sindaco continua a dichia-
rare ai giornali che non allar-

gheranno mai via
dell’Avana e che se lo
Sfaranno diventera un
No Tav: Pinard, sei gic
prenotator, ha detto
Guglielmo con tono
ironico. Sia il consi-
gliere di minoranza
che, piu tardi, Alberto
Perino delmovimento
No Tav, hanno infat-
ti ribadito che dalle
carte regionali risulta
che imezzi di cantiere
percorreranno questo
tragitto: Salbertrand,
Serre la Voute, statale
24, ponte di Exilles,
viadell’Avanae Mad-
dalena: da qui faranno il percorsoa
ritroso fino al ponte di Exilles per
imboccare la statale 24 in direzione
autoporto di Susa. «La Regione
- ha detto Perino - conferma che i
camion passeranno anche dentro
i paesi e lo dimostra il fatto che
le stazioni per il monitoraggio
del pm10 e dell’inquinamento da
polveri sottili saranno installate
al Forte di Exilles, al parcheggio
Pinard, a Gravere e a ’Excaﬁ7 ur
di Susa.

Mailsindaco di Chiomonte ha di
nuovo assicurato che la strada del-
1" Avana sara utilizzata solo per la
mobilita interna degli operai e che
dunque non verra allargata. Per lo
svincolo civorranno effettivamen-
te tempi lunghi: sara creato ex novo

con ingresso in direzione Torino e
uscita in direzione Bardonecchia.
Nella fase iniziale, ¢ Pinard sostie-
ne che bastera un giorno di lavoro,
dovrebbe essere costruita una
rampa simile a quella gia in uso a1
tempi del cantiere dell"autostrada:
subito dopo I'uscita della galleria
Ramat, collegherala carreggiata in
discesa dell’A32 con la strada che
scende verso Giaglione e quindi
conl’areadicantiere. «Nella parte
terminale della galleria Ramat si
viaggera a corsia unica, mentre
Ialtra sarebbe appunto dedicata
ai mezzi di cantiere in entrata e
in uscita - ha spiegato il primo
cittadino, secondo cui la richiesta
di attivare subito questa rampa ¢
stataanche messaa verbale durante
uno dei tanti incontri con Ltf - Di
allargare strada dell’ Avana non
se ne parla nel modo piil assoluto:
su questo non ci muoviamo di un
centimelroy.

Quanto alla sfilza di prescri-
zioni della Regione, Pinard ha
replicato che «Sano,runc;’ﬁ'mro di
rilievi fatti da noi. E evidente che
il progetto sia carente, ma il fatto
che la Regione abbia recepito le
nostre osservazioni ci autotutela.
1l problema semmai - ha ammesso
in conclusione - & che se évero che
il tunnel geognostico serve per
conoscere la roccia, allora prima
di fare il progetto dell’opera vera
e propria dammi il tempo di finire
questo qui: non puoi presentare il
p latrattainternazionale
unmesedopo». Ma sui palettimessi
dalla Regione, Perino%a messo in
guardia 11 Comune di Chiomonte:
«Guardate che non contano nulla.
Nelle prescrizioni al progetto
della seconda canna del Frejus, la
Regione aveva chiesto due cose:
il contingentamento del traffico e
chelosmarino fosse stoccato fiori
dalla valle, ma il Cipe non le ha
mairecepite. E martedi daranno il
primo colpo di piccone».
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