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[ muster1 dell'interconnessione

«Una scelta che si spiega in un modo solo»

Nelprogetto della Tormo-Lione sin qui
presentato ci sono almeno cingue o sei
misteri, cose incomprensibili altrimenti,
che perd hanno un unico denominatore:
tutto diventa chiaro se s1 1potizza che
I’'interconnessione di Chiusa non servira
la linea storica, ma soprattutto la gronda
ferroviaria, cioe quel tratto di Tav a nord
di Torino che Rfi non ha mai smesso di
chiedere e progettare. In pratica a Chiusa
le nuove linee si dividerebbero: 1 merci si
scarterebbero verso Orbassano. ed 1l Tav
verso Milano, proprio come succede in
Francia, ma ricoinvolgendo nel progetto
anche gran parte dei comuni della sinistra
Dora, che ne erano usciti.

Vediamo gli indizi. Perché questo
allungamento a Chiusa del tratto di com-

etenza di Ltfcheil trattato di Torino fissa
ra Bussoleno e Bruzolo? Probabilmente
perché Rfi, che ha sempre rifiutato di an-
dare ad Orbassano. costruirebbe 1l tratto
che lo collega a Chiusa., e, per sé. 1l tratto

digrondamercianord tra Tormo e Chiusa:
ma in compenso avrebbe lo sconto di 15
km tra Chiusa e Bussoleno che passano
a Ltf, e non c1 rimetterebbe niente. La
Regione sarebbe accontentata perché la
nuova linea va ad Orbassano, Rfi anche,
Ferché avrebbe il percorso in sinistra che
1anno sempre voluto.

Ineffetticisi e chiesto pittvolte il moti-
vodiunainterconnessione a S. Antonino o
Chiusa, in terreni difficilissimi e con uno
sviluppo sproporzionato alla importanza
che ng danno alla linea esistente. E po1
perché fare I'interconnessione la, se s1
vuole fare una stazione a Susa? Senza la
interconnessione con la linea esistente
Susa conta nulla, e 1 modi di farla utiliz-
zare dagli sciatorialimentano solo I’1rronia
di chi se 11 sente raccontare. Infine. s1
giustifica I’assenza della piattaforma di
scartamento che nel primo progetto oc-
cupava la piana tra Bussoleno e Borgone
e che era un elemento fondamentale del

rogetto, I quanto permetteva al treni
enti di togliersi dai binari per far passare
il Tav, dopo quasi 70 km di tunnel senza
possibilita di sorpasso. In questo caso 1
treni merci non avrebbero piu bisogno
di mettersi da parte perché dopo Chiusa
scenderebbero in basso mentre 1 Tav
salirebbero a nord.

Sieviterebbe cosiche itreni importanti,
quell1 che vanno a Milano. finiscano
imbottigliati ad Orbassano dove nessu-
no crede che possano uscire, se 'uscita
¢ 1l faraonico piano di corso Marche da
2 miliardi di euro di cui Rfi ha sempre
rifiutato di occuparsi e che sembra inim-
maginabile perun comune che da quattro
anni si sente promettere 30 milion1 per la
metropolitana.

S1 spiegherebbe anche perché la re-
visione del trattato di Torino del 2001,
messa nel cronoprogramma dell Unione
europea a giugno del 2008, ed indi-
spensabile per poter mandate avanti 1l

progetto, continui ad essere rinviata.
L’aggiustamento detto sopra accontenta
tuttr, ma dovrebbe accontentare anche 1
francesi mettendo nel piatto delle spese
da dividere 1 14 km n piu fino a Chiusa.
Ed 1 francesi. si sa, di queste cose non ne
vogliono sapere. C’¢ pero un possibile
compromesso: 1'Ttalia s1 & accollata i1 63
per cento della parte comune per com-

ensare 1l tratto nazionale francese. che
e molto pit lungo. Pero vuole anche 11 63

er cento de1 futurissimi ricavi, mentre
a Francia chiede che questi restino al 50
per cento. L’accordo potrebbe essere che
rimangano al 50 per cento ma si allunghi
la tratta comune a Chiusa.

Ma comunque s1 mettano d’accordo, €
molto probabile che, in meno di un anno,
1 Comuni di sinistra Dora che avevano
tiratoun lungo sospiro disollievo, tornino
anche loro al centro della questione.
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