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RassegnaPress

- Anche 'Italia, oltre alla Fran-
cia, si muovera presso I'Unione
europea per ottenere un aumento
deifondi destinatialla Torino-Lio-
ne. «La richiesta verra fatta insie-
me dai due Paesi», spiega il com-
missario straordinario per I'opera
(e neo-presidente italiano (fella
commissione intergovernativa)
Mario Virano. Si tratta delle risor-
se destinate alle tratte nazionali -
non per il megatunnel di 57 chilo-
metri sotto le Alpi - che secondo
gli accordi finora stipulati sono
totalmente a carico dei due Stati.
Maimargini Tg)er ottenere qualcosa
in piti ci sarebbero: I'Unione euro-
pea potrebbe concedere una quota
di propri contributi dal 10 al 20
per cento della spesa complessi-
va.

D’altronde, per l'architetto Virano
le richieste avanzate da Parigi la
scorsa settimana, accolte con in-
quietudine soprattutto al di qua
del confine, non intendevano met-
tere in dubbio il futuro della Tav
neé riguardavano la tratta interna-
zionale. «Il nuovo Governo fran-
cese ha valutato quello che ha fatto
l’amministrazione Sarkozy, esa-
minando 15 grandi opere per un
costo di 265 miliardi di euro, che
non ci sono - spiega Virano -. De-
vono decidere che fare, ma I'unica
che di sicuro non toccano & la
tratta internazionale della Torino-
Lione. Per loro non & pit un pro-
getto, ma un cantiere: [I*A)anno inve-
stito 800 milioni e scavato 9 chilo-
metri di gallerie». Sulla tratta
chiamata fi “adduzione”, da Lio-
ne a Saint Jean de Maurienne
(all'imbocco del tunnel principa-
le) & invece in corso un’analisi,
una “dichiarazione di utilita pub-
blica”. Li, I'obiettivo & risparmia-
re, attraverso un’operazione di fa-
saggio - come & gia stato fatto in
Italia - e chiedendo contributi eu-
ropei.

Discorso differente per i 57 chilo-
metri del tunnel da Susa a Saint
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I lavori all'interno del cantiere di Chiomonte

IL RETROSCENA |l presidente Virano sui finanziamenti per |'opera

Anche ['ltalia con la Francia
«LEuropa ci dia piu soldi»

Jean de Maurienne. Bruxelles ha
gia deliberato di coprire il 27 per
cento delle spese necessarie, ma il
commissario Ue ai Trasporti Siim
Kallas ha ventilato la possibilita di
portare il contributo al 40 per cen-
to: su una spesa di 8,2 miliardi
significhereb%e aumentarlo da 2,2
a 3,3. Con un risparmio di 600
milioni per I'Italia, che copre il
57,1% delrestante, e di quasi mez-
zo miliardo per la Francia, che ne

mette il 42,9%. La partita decisiva
sigiochera I’anno prossimo, quan-
do Parlamento e Consiglio euro-
peo dovranno sancire l'inseri-
mento dell'infrastruttura fra i 10
progetti prioritari per il periodo
2014-2020 e 'aumento dei fondi
di propria competenza.

Da settembre, intanto, in Valsusa
si andra avanti con i lavori. Ci
saranno altri sondaggi nel terreno,
altretrivelle che in autunno scave-

-

Sulle ipotesi di revisione della spesa del Governo Hollande: «L'uni-
ca infrastruttura che di sicuro non toccano é la tratta internazionale

della Torino-Lione. Per loro non & pill un progetto, ma un cantiere:
hanno investito 800 milioni e scavato 9 chilometri di gallerie»

ranno fra Susa e Bussoleno per
conoscere la composizione geolo-
gica dell’area. A Chiomonte il foro
orizzontale di una trentina di cen-
timetri di diametro ma profondo
200 metri creato nella montagna,
all’interno del cantiere, diventera
una galleria prima scavata tradi-
zionalmente, poi dall’inizio del
prossimo anno con l'aiuto della
talpa, che andra avanti per 7 chilo-
metri, Entro il 9 gennaio 2013 ci
sara il progetto definitivo del tun-
nel di base, i cui cantieri partiran-
no ragionevolmente nel 2014, ini-
ziando dal lato francese. A pieno
regime, sfruttando i due imbocchi
e le quattro discenderie (Chio-
monte e le tre in territorio transal-
pino), potranno essere al lavoro
fra sei e dieci frese meccaniche.
Andrea Gatta
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