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IL PROGETTO |l sindaco di Settimo Aldo Corgiat: «Togliamo i binari dal centro della citta»

«Si al Tav, ma interniamo la linea storica»

= Sial percorso del Tav, ancheallo shocco del
tunnel della gronda merci sul territorio del
Comune. Ma, in cambio, il sindaco di Settimo
Aldo Corgiat chiedel'interramento dellalinea
ferroviaria storica Torino-Milano che taglia in
due la citta e il conseguente raddoppio dei
binari. Ne ha parlato ieri pomeriggio, in un
incontro alla Biblioteca Archimede di Setti-
mo, insieme al presidente dell’Osservatorio
Mario Virano e al presidente della Provincia
Antonio Saitta.

«Noi non siamo assolutamente contrari al Tav
- spieﬁa il sindaco Corgiat - ma le compensa-
zioni devono essere adeguate anche all'impat-
to che Settimo ha subito nel corso degli anni.
Inoltre, in questo modo si puo favorire il
processo di collegamento con Torino». A pas-
sare per la citta ci sono gia i binari d%lla

Torino-Milanostorica, quelli dell’Alta veloci-
ta e quelli della linea canavesana. In pit ci
sono due autostrade, la Torino-Milano e la
Torino-Aosta, e ora anche lo shocco del tunnel
merci della Tav. Non solo, Settimo ospitera
per otto anni un cantiere industriale per la
realizzazione di conci per le gallerie che sor-
?eranno sul percorso finoa Or%assano. Inoltre
a linea ferroviaria servira per il trasporto del
materiale di scavo di tutta la tratta verso il
deposito di Torrazza. Equivale a sancire il
passaggio in mezzo alla citta di 24 treni not-
turni in piu.

La spesa per I'interramento della tratta citta-
dina, poco piu di 2 chilometri di binari, si
aggirerebbe ad una prima stima fra 100 e 200
milioni di euro. Per Settimo (grazie allo sdop
piamento dei binari) garantlregbbe un piuvelo

ce collegamento verso Torino in vista della
creazione del Sistema ferroviario metropoli-
tano: i trenini veloci che, una volta completa-
to il passante, uniranno citta e cintura. E
aiuterebbe a “ricucire” il tessuto urbano, an-
cora tagliato in due dalla linea storica, sfrut-
tando le nuove porzioni di territorio liberato.
«Non & un progetto ostile alla Torino-Lione -
sottolinea l’arciitetto Virano -, ma un tentati-
vo di massimizzare i benefici dell'intervento.
Assomigliaall'operazione del passante a Tori-
no e a quella condotta a Susa per la stazione
internazionale». Gli interlocutori di Rfi pre-
senti nell’Osservatorio non hanno pero man-
dato di discutere il progetto. Dovra essere la
Regione a farsi portavoce e a trattare l'ipotesi
con i vertici nazionali.
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