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La stazione internazionale di Susa

La stazione e la nuova area verde che nascera intorno alla stazione internazionale

PRESENTATO IL PROGETTO DEFINITIVO DELLA TRATTA INTERNAZIONALE

Tav, ecco come cambiera la Val di Susa

Virano: un grande vantaggio per turismo e investimenti. Passera: fatto un miracolo

Il nuovo paesaggio

La piana di Susa alla fine dei lavori dell’Alta Velocita,

come appare dai rendering in una vista dall'alto. Si notano

la stazione internazionale, il nuovo ponte di attraversamento
sulla Dora e la nuova viabilita stradale tra Susa e Bussoleno

MAURIZIO TROPEANO
ROMA

La Torino-Lione come «stru-
mento per dare finalmente un
rilevante vantaggio competiti-
vo non solo per il suo turismo,
ma per I'insieme delle oppor-
tunita insediative e di investi-
mento sul territorio». Mario
Virano, presidente dell’Osser-
vatorio, & convinto che questa
sia la chiave di volta per con-
quistare, se non il cuore, alme-
no la testa e gli interessi dei
valsusini e rendere sempre pitt
marginale il movimento No
Tav nel suo territorio. E cosi
Virano presentando il proget-
to definitivo della tratta inter-
nazionale spiega: «La sfida
della territorializzazione con-
siste nel cercare di dimostrare
che il valore aggiunto non &
un’utopia, che il danno non &
inevitabile e che un progetto
infrastrutturale puo diventare
un progetto di territorio».
Seduti nel parlamentino dei
lavori pubblici a Roma ci sono
sindaci (Susa, Chiomonte, Me-
ana, Sant’Antonino di Susa,
Grugliasco), una delegazione
di imprenditori della Valle, il
governatore del Piemonte, i
rappresentanti della Provincia
e del comune di Torino. La sfi-
da adesso sara organizzare la
presentazione in Valle ma &
chiaro che il governo ritiene di
aver le carte in regola: «Siamo
riusciti quasi a fare un miraco-
loy, spiega il ministro delle In-
frastrutture, Corrado Passera.
Una lettura forse esagerata
del percorso che ha portato al-
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Larea tecnica e di sicurezza

Dove ora c’e |'autoporto sorgera la centrale di controllo dell’intera infrastruttura

la stesura di questo progetto
ma che deve tener conto del
fatto che per la prima volta
nella storia ventennale di que-
st'opera il governo Monti ci ha
messo i soldi: nella legge di sta-
bilita ci sono quasi 3 miliardi,
di cui 840 milioni potranno es-
sere spesi tra 2013-2015 e altri
150 milioni all’anno fino al
2029. Per Passera il progetto
«parte con tutte le condizioni
migliori per avere successo».
Che cosa ci guadagna il ter-
ritorio? La nuova linea corre
quasi totalmente in sotterra-

Lintervento sul terriorio

nea (12 chilometri) e prevede
nei tratti all’aperto (3 km nella
piana di Susa) la riqualificazio-
ne delle aree d’intervento in
parte oggi compromesse. Gli
interventi si concentrano su
Chiomonte e Susa. Alla fine
dei lavori il consumo totale di
suolo naturale vergine «sara
poco meno di un campo di cal-
cio e ci sara una massimizza-
zione dei benefici: dimezza-
mento dei tempi di viaggio per
i passeggeri e raddoppio della
capacita di trasporto per le
merciy, spiega il ministro. Si

riducono anche le emissioni di
gas serra: a regime 3 milioni di
tonnellate in meno, la quantita
di anidride carbonica prodotta
da una citta di 300 mila abitan-
ti. E poi ci sono 1000 posti di
lavoro diretti nel cantiere, in
grado di crearne altri 3000
nell’indotto per dieci anni. Al-
tri 150 permanenti alla fine dei
lavori nell’area tecnica.
Isindaci di Susa e Chiomon-
te, minacciati di morte, hanno
chiesto di non essere lasciati
soli e di mettere in campo un
progetto per lo sviluppo.

Dall'alto, il territorio interessato dai cantieri per la realizzazione dell’Alta Velocita, che include
la linea storica Bussoleno-Susa, I'autostrada Torino-Bardonecchia e la statale 25 del Moncenisio
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