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di MASSIMILIANO BORGIA

LA VALLE di Susa s1 aspettava che
ilministro Matteoli venisse quiconuna
gran voglia di dimostrare al Paese che
proprio qui il “governo del fare” sta
miziando a scavare un tunnel di 13 km:
un’altra grande opera sbloccata. Invece
earrivato 1l suovice, il leghista Roberto
Castells, a fare da spalla alla comparsata
del presidente della Regione Roberto
Cota. Tutti e due al momento di stare
dentro la storica foto del “primo colpo
di piccone” sono andati via. Cosi nes-
suna esponente leghista e soprattutto
nessun esponente del governo potra
mai dire che “io ¢’ero quel giorno sotto
laneve”.

Ma pit che di questo piccolo parti-
colare la tempestosa
mattinata di Bardo-

Jferrovie al contrario consumano molio

denaro e non vanno in pareggio con le
sole tariffe), magari gestendo futti i
servizi integrati a favore dei transiti e
degli utenti».

E alla proposta di Castelli ha fatto
eco "assessore regionale ai trasporti
Barbara Bonino per cercare di metterci
una pezza. «La sua proposta e assolu-
tamente condivisibile. La Regione sia
lavorando per costituire una societd
di corridoio che abbia la capacita di
attrarrei capitali privati necessari per
realizzare la Torino-Lione. Oggi sem-
bra chetutti siano favorevoli al%: realiz-
zazione delle grandi infrastrutture, ma
primadobbiamo reperirelerisorse. Ed
haragioneilviceministro Castellia tale
riguardo: bisogna lavorare per attrarre

necehia viene ricor-  (astelli contro le compensazioni

data per la frase shock

del vicemmisto. Un ~ Adlesso e incertezza sul Piano strategico

viceministro che non
sanemmeno che esiste

voluti due anni di riunioni coordinate
dalla Provincia che hanno tirato fuoriun
progetto di miglioramento ambientale,
economico ¢ sociale da un miliardo e
300 mulioni.

Ma ¢ una tegola anche per le risorse
chelaRegione cercheranei fondi statali
perlalegge di avvio dei cantieri appena
presentata dalla giuntaregionale. E per
questo che il presidente della Provincia
Antonio Saitta e 1l commissario Mario
Virano hanno subito preso le distanze.
Saitta ha detto che il viceministro non
e preparato e che andrebbe rimandato a
settembre, mentre Virano lo ha scusato
preferendo come interlocutore Gianni
Letta. E. a proposito del Piano strate-
gico, la Bonino ha confermato che «al
momento non é tra le priorita.

Castelli hapoipreci-
sato: «lo ho parlato in
generale, per le opere
giainiziate siva avanti
come stabilito, non co-
nosco esattamente la
situazione delle opere

un tavolo politico di
Palazzo Chigi. «L era
delle opere compensative sta per finire
- ha detto - Le grandi opere hanno un
valore aggiunto in sé. Semmai sard
lo Stato che dovra iniziare a chiedere
denaro alle Regioni dove passano per-
ché le opere producono un aumento di
valore dell’economia regionale. Lo ha
capito anche 'opinione pubblica che le
opere servono per [’economia locale,
oltre che per ridurve I'inquinamento».
Po1 ha aggiunto: «Noiﬂarema il Tav
anche in mezzo alle tante difficolta
date dai costi aumentati», e poi ha
invitato la Sitaf ad entrare nella partita
della Torino-Lione dentro una societa
pubblico-privata che potrebbe ricevere
costruzione e gestione dellopera. « Una
societd di corridoio - ha proposto 1l
viceministro - che possa utilizzare i
proventi della gestione autostradale
(le autostrade realizzano molta cassc?
per realizzare I'opera ferroviaria (le

le risorse dai privati, riparametrare i
costi italiani agli stancﬁlrd europei e
sancire il principio secondo il quale la
realizzazione diuna grande opera éuna
ricchezza per il territorio che la ospita.
Stiamo lavorando alla costituzione di
una societd di corridoio per attrarre
capitali privati per la realizzazione
del Tav e lavoreremo a stretto contatto
con il ministero delle infrastrutture e
trasporti».

Ma la frase sullo stop alle com-
pensazioni (il sindaco di Chiomonte
presente in sala non ha applaudito il
passaggio di Castelli) ha messo in
1mbarazzo tutti. Una tegola sulle com-
pensazioni in generale Sche dovrebbero
ammontare per legge al 5 per cento del
costo dell’opera), ma soprattutto sul
lungo lavoro di definizione del Piano
strategico per il territorio attraversato
dalla Torino-Lione per il quale ci sono

compensative per la
Torino-Lione», ma &
chiaro che la linea del governo & quella
di stringere 1 cordoni della borsa. E 1l
overno intende forzare la mano sul-
“ordine pubblico per iniziare 1l tunnel
di Chiomonte? «Non é compito mio.
Anche se in queste cose io sarei un
estremista. Certo ¢ che in democrazia
la maggioranza decide e la minoranza
si adegua. Con questo progetto mipare
che si sia gia fatto tutto il faossibiie per
venire incontro alle popolazioniy.
Poi ha aggiunto: «Per iniziare il
tunnel della Maddalena si é perso
fin troppo tempo. Bisogna spezzare il
malcostumeitaliano secondoil qualesi
parlamolto di opere e poi non si fa mai
nulla. Lo Stato deve fare valere tutta la
sita autorita e la sua autorevolezza. E
quiesto é il governo che apreicantieriy.
E quindiil viceministro harispolverato
il vecchio adagio del centrodestra (ro-
mano) che imputa al tempo trascorso a

Tuccaty 2 fuga diun sicaministry

tergiversare e alle richieste de1 valsusini
1 costi lievitati: «E’venuto fuori un
progetto che costa il doppio di quello
precedenter. Castelli conferma che la
saturazione dei valichi come 1l Frejus
wera prevista al 2020-2025 ma con la
crisi questo orizzonte si é allungato di
cirea cingue anni». o

Ma il viceministro Castelli dimostra
di sapere praticamente nulla della
questione Tav che 1 giornalisti voglio-
no approfondire. Quando gli viene
chiesta la data del tavolo politico che
tutt1 stanno aspettando e che la Bonino
giura che a breve ci sara. risponde: «So
che ¢’é un tavolo tecnico, non sapevo
ci fosse un tavolo politico. Comefaccio
a sapere tutto? Non mi occtipo io della
Torino-Lioney.

E anche Roberto Cota non scende
troppo nei particolari: «Questo funnel
di sicurezza (riferendosi alla seconda
canna, ndr) e un 'infrastruttura im-
portante soprattutto dal punto di vista
psicologicoinvistadella Torino-Lione.
Diamo un segnale che le opere si fanno
e che si fanno nel migliore dei modi a
partiredallavigilanza sulle infiltrazioni
mafiose che metteremo in piediinsieme
al ministro Maroni».

Ma almeno, il viceministro Castelli
¢ sicuro che la seconda canna del
Frejus sara usata solo per 1l soccorso.
«Questa & una canna di sicurezza che
potra essere usata solo per i soccorsi,
altrimenti poi che facciamo? La canna
di sicurezza della canna di sicurezza?
Non so se in via eccezionale in casi
come l'incidente di ieri potra essere
usata per il transito: non lo posso
sapere, lo stabiliranno i tecnici ed é
una decisione che spetta alle societda
di gestioney.

Intanto 1l ministro Matteol1 ha fatto
sapereieridaBruxelles che per prepara-
reilnuovoaccordotraltaliae Franciae
inattesa di Incontrare il nUOVo MINIstro
det trasporti francese Nathalie Kosciu-
sko-Morizet che nel recenterimpasto di
governo ha sostituito Borloo.
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