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|LE CIFRE DELLA TORINO-LIONE]

NELLA piana di Susa, 1 primi cantieri dovrebbero partire tra la fine
del2014e lginizio del2015. Lo ha detto Mario Virano rispondendo ad
una delle tante domande poste durante I'incontro disabato pomeriggio
al castello di Susa. Per quanto riguarda le tempistiche, il presidente
dell’Osservatorio ha spiegato che a fine febbraio la Cig autorizzera Ltf
a presentare formalmente 1l progetto definitivo al ministero dell’am-
biente per1’avvio della Valutazione d’impatto ambientale, procedura
che la legge Obiettivo prevede soltanto sul preliminare ma che 1’Os-
servator1o, con 1l placet di Ltf, ha preso I'impegno d1 seguire anche
sul definitivo. «/7 Cipe - ha puntualizzato Virano - aveva chiesto di
so.:‘?vorre alla Via solo le parti modificate, invece dobbiamo dare atto

a Ltf di aver accettato di avviare la procedura sull intero progetto».

marzo s1riaprira dunque una nuova fase 1struttoria, con la con-
ferenza de1servizi e tutto I1ter formale gia seguito per il preliminare:
il percorso autorizzativo dovrebbe durare all’incirca sei mesi. Per
quanto concerne invece il progetto della tratta nazionale, Virano
ha spiegato che il ministero dell’ambiente ha chiesto di effettuare
alcune modifiche e integrazioni, poi tradotte in 22 prescrizioni. L'iter
dovrebbe chiudersi nell’arco di due-tre mesi, comunque entro la
primavera, «poi il progetto verra trasmesso al Cipe che si esprimera
sulle proposte di “fasaggio” dei lavori avanzate dall’Osservatorio,
esattamente com e gia stato fatto per la tratta internazionale». L ap-
provazione verosimilmente dovrebbe arrivare in autunno, dopodiché
partira la progettazione definitiva per le parti di tracciato selezionate
dal Cipe: stimando 1n un anno il passaggio dal progetto preliminare
a quello definitivo, quest’ultimo dovrebbe essere pronto a cavallo tra
fine 2014 e mnizi0 2015.

Tornando a Susa, uno degliaspetti che ha subito maggiori modifiche
rispetto al preliminare ¢ lanuova sistemazione della viabilitalocale una
volta che saranno terminati 1 lavori per il tunnel di base e la stazione
mnternazionale. E quelli saranno anche 1 primi lavori da realizzare «per
mettere subito in ordine il territorio e non toccarlo pitl, a servizio del
territorio stesso e delle aree di cantiere - ha sottolineato Virano - £
stato il Comune di Susa a chiederci di modificare radicalmente cio
che era stato prospettato nel progetto preliminare, che prevedeva
tra le altre cose l'interruzione per alcuni anni della linea fgw‘oviarr’a
Susa-Bussolenoy. La statale 24 restera cosi com’e, ma nella parte in
prossimita dell’attuale autoporto verra declassata a strada locale a
servizio delle residenze e dei fondiagricoli. La nuova sezione discor-
rimento verra portata i affiancamento all’ A32 in modo da formare un
unico corridoio con I’autostrada: da qui siaccedera all’area tecnica e
disicurezza della stazione imternazionale, evitando di far pesare sulla
viabilita locale 1] flusso degli addetti a1 lavori.

Sulla statale 25, invece, ¢ prevista la realizzazione di un sottopasso
al di sotto della nuova linea ferroviaria, da cui si potra accedere di-
rettamente alla nuova stazione. Anche lo svincolo autostradale verra
completamente ridisegnato su aree di proprieta Sitaf, tutte aridosso del
centro direzionale deﬁa societa autostradale. Accanto a questi lavori

reliminari di viabilita, verranno realizzati subito 1l binario dispari e
a prima canna della galleria di1 interconnessione con la linea storica
in direzione Bussoleno: I’ obiettivo dei progettisti € fare in modo che
tutte le movimentazioni dei materiali di scavo previste nel cantiere
dell’attuale autoporto siano da subito collegate via treno con 1l sito
ferroviario di Bussoleno. Inoltre verra anticipata una prima parte del
tuturo Agriparco della Dora, anche come protezione ambientale del
cantiere. M.G.
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