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[ dubbi francesi?
Gli stessi del 2003

Cosa c’e dietro il ripensamento sulla Tav

“TORINO-LIONE, la
Francia ci ripensa” (luglio
2012). “Doccia fredda da Pa-
rigi, la Torino-Lione atten-
da” (marzo 2003). Nove anni
dopo la storia si ripete. Gia,
perché non ¢ la prima volta
che il Governo transalpino
guarda con perplessita ai co-
sti (altl) e al benefici (incer-
ti) dell’alta velocita tra Ita-
lia e Francia.

Correva l'anno 2003, al
Governo francese era appe-
na salito Jean Pierre Raffa-
rin. Che, scartabellando tra
gli impegni presi dal prece-
dente esecutivo a proposito
di autostrade, strade e ferro-
vie, si accorse che molte ope-
re previste non risultavano
finanziate. Tra queste la To-
rino-Lione. Kcco quindi la
richiesta di  “audit”, cioe
uno studio sulla redditivita
dell’opera.

Oggl la musica ¢ la stes-
sa. Nuovo presidente della
Repubblica, nuovo Parla-
mento, nuovo Governo. Stes-
si dubbi e stesse perplessita,
con 'aggravante di una erisi
economica che non accenna
a diminuire. E con 1 traffici
delle merci ridotti. Come
andra a fimire? Difficile dir-
lo. Al qua e al di la delle al-
pl sl tende a tranquillizza-
re. Cos1 Mario Virano, com-
missario governativo per la
To-Lione che parla di “tem-
pesta in un bicchiere d'ac-
qua. Quella francese ¢ una
normale ricognizione dei ca-
pitoli di spesa”. Cosl 1l mini-
stro dell’ambiente Corrado

Clini: “Non mi risultano ri-
pensamenti da parte france-
se”. Un portavoce del mini-
stero francese dei trasporti
dice che “gli impegni saran-
no mantenuti ma servira un
nuovo trattato che tenga
conto del finanziamenti dis-
ponibili a livello europeo”. E
il commissario europeo deil
trasporti Siim Kallas ribadi-
sce che “la Torino-Lione ¢ un
progetto innanzitutto fran-
co-italiano e che 1 fondi,
quindi, devono arrivare so-
prattutto dai due stati”.

Proprio il capitolo costi ¢
quello che spaventa di pin,
in tempi di recessione. Infat-
ti il progetto preliminare
della Torino-Lione, tutto
compreso, prevede un esbor-
so di qualcosa come 24.7 mi-
liardi di euro: 9.8 per la trat-
ta nazionale francese, 10.5
per la tratta comune e 4,4
per la tratta nazionale ita-
liana.

Cifre impossibili da “ra-
strellare” in un’unica solu-
zione e che hanno convinto
Italia e Franecia a ridimen-
sionare, almeno per il mo-
mento, la parte comune e a
costruirla per “fasi”, taglian-
do il tunnel dell’Orsiera da
sostituire con 'ammoderna-
mento della linea “storica”.
Eceo quindi la cosiddetta To-
rino-Lione Low Cost, che li-
mitera 'eshborso a 8 miliardi
e 200 milioni (2.849 a carico
dell'Italia, 2.071 della Fran-
cia e 3.280 dell’Europa).
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