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i progetti
principali

Sono, nelle prospettive peril
bilanci i imi

Le cifre

mila chilometri
di binari

Entroil 20301'L P
i lanuova

setteanni, I'asse ferroviario
Fehmarn fra Copenaghen e
Amburgo, il canale
Senna-Schelda, il Brennero, e la
Torino-Lione. Che & 'unica ferma

reteditrasporto
intercontinentale. Per questo
non c'pitimolto tempo: o
lavoriin Valsusa partono, osi
cambia tracciato

Sono P
dellarete. Cisonoanche 11 mila
chilometri di strade e 3660
divieacquatichetrarotte navali
canali. Afine 2010, ilavori
corrispondevano a investimenti
per 395 miliardi di euro

La Torino-Lione
tiene I'ltalia
dentro I'Europa

Il progetto ¢ tra quelli considerati prioritari a Bruxelles
Gli altri Paesi vanno al galoppo, Roma rischia l'esclusione

Retroscena

MARCO ZATTERIN
CORRISPONDENTE DA BRUXELLES.

gni giorno un treno
lungo 750 metri la-

ia la stazione di
Barcellona alla volta

quaranta chilometri Iora, po-
chi, ma per i convogli merei la
velocita non & una virt cardina-
le. In quindici ore arriva a de;
nazione, cosa che sino allo
So anno era un sogno: la linea
era vecchia e sopratutto c'el
no problemi di scartamento, co-
siil carico doveva essere trasfe-
rito alla frontiera francese.

Lacorsa di Madrid

Gli spagnoli hanno lavorato ala-
cremente per rifare il tracciato e
in dicembre & partito il primo ser-
pentone che trasporta i contai-
ner oltre i Pirenei, inizialmente
tre volte alla settimana e poi set-

te, riducendo le emissioni e il traffi-
coautostradale. Adesso ragionano
su un raddoppio, convinti che sia
Tofferta a generare la domanda.
Nonostante un avvio lento, Bruxel-
les pensa che la Spagna delle gran-
di reti stia correndo sul binario
giusto. «Sono nel pieno del proces-
so_di_integrazione continentale,
D Ue.

Ai piani alli dei palazzi bruxelle-
si, gli esperti del Ten-T, nome dal
sapore esplosivo che identifica il
network dei trasporti transeuro-
pei, sono moderatamente soddi-
sfatti. Orchestrano trenta progetti
ioritari, il che corrisponde a 11
mila (hl]nmotudl strade, 32.800 di
ferrovia, 3.660 di vie acquatiche. A
fine 2010 corri ad un

spiegano alla C
Lanno prossimo Alta velocita
an

passegge
di I sara pos
mente verso Madrid. C’6 un pro-

OBIETTIVO
Un terzo dei passeggeri
e delle merci va dirottato
sulle rotaie in 20 anni

getto per collegarsi con Vale
nel 2020, per spingersi successiv
mente a Cartagena. In un’ottica di
lungo periodo, che & quella su cui
si deve ragionare, tutti i porti me-
diterranei della penisola iberica
ranno uniti da una linea ad alta ca-
pacita. Di lile merci potranno esse-
re facilmente smistate in tutto il
mereato unico Ue. E oltre.

volume di investimenti di 395 mi-
liardi, il 62% dei quali dovrebbe es-
sere speso entro il 2013. «Nei per-

dobbiamo portare un terzo delle
merci e dei passeggeri sul treno en-
tro il 2030», ricordano alla Com-
missione. Mica poco.

llnuovo bilancio europeo

A fine giugno Bruxelles ha riscrit-
to le prospettive di bilancio e scel-
to dieci progetti da mettere avanti
a tutti. Fra i quattro principali -
Tasse ferroviario Fehmarn fra Co-
penaghen ¢ Amburgo, il canale
Senna-Schelda, il Brennero, e la

enna

Torino-Lione - uno solo, il quarto,
& fermo al palo per i motivi che da
giorni oceupano le cronache e non
solo quelle economiche. II tunnel
sotto le Alpi fa parte dellasse nu-

Havori per la Torino Lione sul versante francese

mero sei che dal Rodano arriva a
Budapest attraverso la pianura pa-

ana. Sulla carta ¢ qui che, dal
202; spera ancora 1a Comm

che nelle ltime settimane, hanno
preso a immaginare una galleria

nel Monginevro. «II Rhone-Alpes
non vuole essere tagliato fuori», si
commenta a Bruxelles.

In effetti la mappa regala un
quadro di cantieri in azione.
Sarkozy vuole il canale verso An”
versa entro il 2017 e ha appena da-

toil segnale del «si proceday. Il tun-
nel del Brennero ¢ c
primavera ¢ Poperativita ¢ promes-
sa per il 2024. Sul nuovo Gottardo
ferroviario é finitala fase di scavoe
si lavora allequipaggiamento del
tunnel con auspicio di esserne fuo-
vi nel 2017. 11 prolungamento del
Monte Ceneri ¢ in canna per il
2019, Serve? «Guardi il Sempione -
precisano le fonti europee -, en-
trambe le gallerie sono gi
I nuova lavora con 110 convog o
0 stesso per il Brennero. Bina-
sauriti e autostrada intasata.

Gliscontria Stoccard

¢ Germanis, non senz alliti pulm—
ci. La protesta blocea la Stocearda-
Ulm per colpa della nuova staz
che, secondo gli oppositor
Igerebbe Iassetto urbano della
tth dell'auto tedesca. «E un cor-
s0 una mediazione - affermano a
Bruxelles - a meta mese sapremo
cosa succeder.

' un match che in Ttalia, e parti-
colarmente in Piemonte, va segui-
to con attenzione. Per Stoccarda
passa il progetto I7, quello che col-
lega Parigi con Vienna e Bratisl
va, via Strashurgo, citta destinata
a diventare il terminale merci del
continente. Qui sfileranno i convo-
gli da Lione (dunque Marsiglia) e
da Genova, destinati a Anversa e

ILCASO ITALIANO
«LiUe andra avanti
comunque. Con o senza
il tratto in Piemonte»

n-

Rotterdam. Nel capoluogo alsazia-
no si incrocera dunque il traffico
dal Tirreno al Mare del Nord, e
quello dalP’Atlantico al Mar Nero.
«Senza il tunnel del Frejus, Torino
candida a diventare un “cul de
”, il fondo di una tasca (o, come
diremmo noi, un vicolo cieco)», am-
mette un funzionario europeo,
un'ex capitale superata a occiden-
te e oriente, e ai flus
merciali del post 5030 & dundue do-
stinata al declino.

«Uno pud anche stabilire che va
bene - & la conclusione di Bruxelles
- ma deve pesare le conseguenze.
LEuropa, per volonta della Com-
one e dei governi, & dec

avanti»
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