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La replica di Ltf: “No
ad azioni strumentali,

catastrofiche e fuomant"’

[l presidente di Ltf risponde ai medici valsusini

LTF Lyon Turin Ferroviaire &
cosciente della preoccupazione dei
cittadini e intende cogliere 'occa-
sione per fornire alcune precisazio-
ni predisposte nel Progetto Prelimi-
nare e contribuire cosi a dare una
corretta informazione pubblica.

L ANALlSl DIFFUSA in questi
giorni ¢ stata redatta componendo
frasi tratte da varie parti del Pro-
getto Preliminare senza conside-
rarne premesse, conclusioni ed
una adeguata contestualizzazione
nell'insieme degli studi svolti. Per
quanto riguarda la salute pubbli-
ca, In particolare, lo studio € stato
doverosamente improntato ad un
principio di cautela (trattandosi di
un livello preliminare di progetta-
zlone) e in esso vengono in primo
luogo descritti gl effetti potenziali
legati a sostanze dannose alla sa-
lute la cul presenza in ambiente,
nel corso dei lavori, potrebbe risul-
tare tcmpmancamcntc e localmen-
te maggiore delle concentrazioni
attuali e di quelle a cui si ritorne-
ra al termine della fase di scavo
(globalmente 7,5 anni). Proprio in
base alla consapevolezza della ne-
cessita di ridurre al minimo teeni-
camente possibile 1 rischi indotti
dalla fase di costruzione dell’ope-
ra, la prima attivita di prevenzio-
ne coincide con il progetto stesso.
Infatti se gia le scelte localizzative
delle aree di cantiere evidenziano
Toccupazione di aree per lo piu gia
compromesse e fonte di inquina-
mento, limitando cosi le relazioni

con l'edificato attuale, Il fenomeno
viene ancor pilt contenuto grazie
all’'adozione di tecnologie e proce-
dure (di lavoro e di prevenzione)
descritte nello Studio di Impatto
Ambientale nei capitoli dedicati
alle mitigazioni e nel manuale di
gestione ambientale dei cantieri.
Scelte localizzative mirate e proce-
dure di gestione determinano per-
tanto una netta riduzione dei fat-
tori di rischio cosl come precauzio-
nalmente valutati nel capitolo del-
la salute pubblica. Ne ¢ in tal sen-
so un esempio il caso dell’area di
carico del materiale di scavo nel
quale la dispersione delle polveri ¢
stata analizzata, come per gli altri
cantieri, con modelli sia territoria-
Ii che ricostruendo 1 campi meteo-
rologici locali, ora per ora, per la
durata di 1 anno. S1 é considerato,
cautelativamente, il cantiere atti-
vo 24 ore, 12 mesi 'anno. I risulta-
ti, con le mitigazioni e le procedu-
re plLVIStL sono sempre entro 1 li-
miti stabiliti dalle normative
(PM10 particelle in sospensione
nell’'aria di cui il diametro ¢ infe-
riore a 10 micrometri).

Per quanto di riferimento all’A-
MIANTO anche in questo caso non
viene fatto riferimento alcuno alle
procedure di gestione del tratto di
galleria. Allo stato delle attuali co-
noscenze geologiche, la possibilita
d’incontrare rocce contenenti mi-
nerali asbestiformi ¢ stata conside-
rata come significativa solamente
sul primi 420 metri del tunnel di

base. La compartimentazione con
barriere ad acqua delle zone di la-
voro in cui, eventualmente, si in-
contrassero zone con presenza di
rocce amiantifere impedira di fatto
I'aerodispersione verso l'esterno
delle fibre. Il materiale sara incap-
sulato al fronte e i contenitori de-
contaminati saranno posti in con-
tainer per la spedizione in depositi
autorizzati in Germania (vi sono in
tal senso esperienze consolidate
come quella del Tunnel del
Loetschberg, in Svizzera). Anche
in questo caso il principio di pre-
cauzione adottato dagh estensori
della salute pubblica in termini di
rischi connessi con il fenomeno, do-
veroso in fase di progettazione pre-
liminare, ¢ stato descritto in rela-
zione alle conoscenze disponibili
sul territorio e ha infine prodotto
come risultato di risposta lo speci-
fico volume che illustra la gestione
di questo materiale. Un ultimo
aspetto riguarda la riduzione di
fattor: di rischio per la salute sul
territorio connessi sia con l'eserci-
zio dell'opera che con le misure di
accompagnamento gia previste o
in fase di definizione. La riduzione
di inquinanti nell'aria connessi al
minor impatto da traffico veicolare
grazie al trasferimento modale
dalla gomma al ferro, la riqualifi-
cazione e le opere a verde in zone
ad oggi fonte di inquinamento e
degrado (alcune anche anticipate
alla fase di costruzione), la riquali-
ficazione delle sponde della Dora e
il recupero della sua funzionalita
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A sinistra, Patrice Raulin. Sopra, gli scavi in Francia

fluviale sono infatti elementi che,
se adeguatamente armonizzati fra
loro, e nell'insieme delle altre leve
della pianificazione territoriale,
consentiranno una maggiore frui-
bilita e vivibilita in zone ad oggi
compromesse e nelle quali si con-
centreranno la maggior parte delle
azioni di progetto inevitabilmente
necessarie per la fase di costruzio-
ne. In ogni caso LTF ¢ disponibile,
in accordo con 1 progettisti, a forni-
re ulteriori elementi in dettaglio,
anche con successive azioni divul-
g,atlvc e con incontri specifici, a
tutti gli operatori e rappresentanti
del cittadini, che in buona fede ma-
nifestano preoccupazioni in merito
alla fase realizzativa del progetto,
in particolare per quanto riguarda
¢li aspetti riguardanti la salute e
la sicurezza. La Societa invece de-
plora tutte le azioni di carattere
strumentale e catastrofico tese a
creare un clima di preoccupazione
nei cittadini, forviando gli aspetti
di LOmplLSSlta naturalmente insiti
nel progetto, che invece sono cor-
rettamente presi in considerazione
dai progettisti senza omissioni, al
fine di identificare tutte le misure
preventive e correttive necessarie,
anche sulla base delle mlghou
esperienze in campo nazionale ed
internazionale. A Tal proposito
LTF si riserva tutte le opportune
azioni nelle sedi adeguate a tutela
della correttezza e della trasparen-
za dell’approccio progettuale.
PATRICE RAULIN
PRESIDENTE LTF
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