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L’intexvista

PAOLO GRISERI

LLE preoccupazioni
Adella val di Susa c¢’e una

risposta.O almeno perle
principali critiche sollevate do-
menica su «Repubblica» dal
leader dei No Tav, Alberto Peri-
no, Mario Virano ha una repli-
ca: «Alcune critiche, amio avvi-
so, sono infondate, e provo a
spiegare perché. Altre non pos-
sono riguardare la ferrovia», di-
ce il presidente dell'Osservato-
rio allavigilia di quello che tutti
considerano un passaggio de-
cisivo perla Torino-Lione, I'av-
vio del cantiere a Chiomonte.

Architetto Virano, il primo
problema & quello dell’utilita:
se tra Torino e Bardonecchia
passano oggi 21 treni merci al
giorno, meno di quantine pas-
savano negli anni Settanta, ci
spiegaachecosaservefareuna
nuova ferrovia?

«E’vero che oggi passano 21
treni mercial giorno, mac’eun
motivo.Dacinqueannisistala-
vorando per abbassare il livello
dei binari sotto la galleria del
Frejus in modo da consentire il
passaggio deicarriconicontai-
ner. A differenza del passato,
oggigranpartedellemerciviag-
giaincontainerelasagomadel-
la vecchia galleria era troppo
piccola. In questi mesi i merci
viaggiano asensoalternatosot-
tolagalleriaperchéc’gil cantie-
re. Quest’estate i lavori finiran-
noeprogressivamentetornere-
mo ai 140 treni giornalieri di
unavoltar.

E’ vero che si raddoppiera il
tunnel autostradale del
Frejus?Esesi, chesensohaau-
mentare il numero dei tir se si
vogliono trasferire le merci su
ferrovia?

«Sto ai fatti. I fatti dicono che
la galleria in costruzione a fian-
co dell'attuale tunnel stradale
delFrejuseunagalleriadiservi-
zio.Soanch'iochepotrebbees-
sere utilizzata come seconda
cannadellagalleriastradalema
anche in quel caso questo non
farebbe aumentare il numero
dei Tir. Che il traffico si svolga
dentro una sola galleria o in
due, nonfadifferenza:lasuain-
tensita dipende dalla cadenza.
Ein base alle norme di sicurez-
za oggi in vigore ci sara sempre
un Tir ogni 150 metri per ogni
senso di marcia».

Dove finira la terra scavata

RassegnaPress

Prendo atto che c’¢ chi
laconsideral’ultima
occasione per fermare
I’opera. Spero
nondiventi una battaglia

Itreni si sono ridottia
21 al giomo perchéda5
anni silavoraa allargare
la galleria: dall’estate
sitorneraa 140

per realizzare 60 chilometri di
galleria?

«Il cinquanta per cento verra
riutilizzato nel cantiere e I'altra
meta sara messo sui treni e an-
dralontano siadallavalle diSu-
sa, siadallavalle dellaMaurien-
ne».

Lei ¢ in grado di garantire
che non si apriranno altri can-
tieriinfinitizInvallecisonoan-
cora vecchi macchinari dei
cantieri dell’autostrada. Non
le pare che in Italia ci sia una
tradizione poco incoraggian-
te?

Il presidente dell’Osservatorio sulla Torino-Lione
replicaalle critiche di Perino, portavoce dei “No Tav”

“Eccopercheil supertreno
portera vantaggin Valsusa”

Virano: ei cantieri dureranno 10 anni, non 20

«Quel che hafatto 'autostra-
da non pud essere addossato
sulle spalle della ferrovia. Chi
critica ipotizzando tempi bibli-
ci a differenza di quanto acca-
de, ad esempio, in Francia, de-
ve sapere che la nuova societa
individuata per realizzare la

Nonévero chela
F_arqella dellaCmce
ievitata di 60 milioni:
1 140 milioni attuali
includono altri lavori

Soanch’io cheil tunnel
diservizio potrebbe
essere usato come
raddoppio, mail numero
dei Tirnonaumentera

PRESIDENTE
L’architetto
Mario Virano

tratta internazionale sara una
societa italo francese con sede
in Francia. Siccome 1’80 per
cento del tunnel dibase e in ter-
ritorio francese e assai probabi-
le che i tempi siano dettati da
Parigi. E per chi nutre dubbisui
tempi italiani, questo potrebbe

essere un fatto positivo».

Come mainelle carte manca
il progetto della recinzione del
cantiere di Chiomonte? Ve lo
sietedimenticati?

«Non ce lo siamo dimentica-
ti.Abbiamoritenuto saggio non
rivelare in anticipo dove pas-
sera la recinzione. So che que-
sto non fa piacere al movimen-
to No tav manon cisi pud chie-
dere diessere autolesionisti».

Come mai l'appalto per il
tunnel di Chiomonte & di 140
milioni e quello di Venaus era
di 80? La Cmc di Ravenna avra
60 milioni in piui?

«I 140 milioni di Chiomonte
comprendono diverse opere,
non solo il tunnel geognostico.
Salvo leggeri adeguamenti, il
valore dell’appalto di Cmc e in
linea con quello che la stessa
dittaavevavinto per Venaus».

La questione di fondo &: che
cosa ci guadagna la valle ad
avere vent’anni di cantieri?

«Intantoicantieridureranno
diecianni».

Siamo sicuri?

«Questo e l'impegno che Ita-
lia e Francia hanno assunto elo
rispetteranno».

Che cosa ci guadagnano a
Susa?

«Diventeranno unadelle po-
chevallituristiche ad avere una
stazione ferroviariainternazio-
nale. E da Torino a Susa ci sara
unaferrovia metropolitana che
legheralavalleallacitta. Cisono
anche altri vantaggi. Questi so-
no i primi due che mi vengono
inmente».

E’vero che mancanoisoldie
che si fara una sola canna del
tunnel di base?

«Le norme europee impon-
gono che i nuovi tunnel siano
tuttia due canne e cosisara. Ri-
cordochel'avviodeilavoriperil
tunnel di base e previsto dal
cronoprogramma per il no-
vembre del 2013».

Sara battaglia quest’estate
invaldiSusa?

«Miauguro dino».

Questo & quel che si augura.
Machecosacredecheaccadra?

«Leggo che c’# una parte de-
gli oppositori che prevede a
Chiomonte la madre di tutte le
battaglie. Spero che non sia co-
si. Prendo atto che c’e chi ritie-
ne che sia 'ultima occasione
per impedire di realizzare 'o-
pera».
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