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0SCALOmercidiOrbassano,
Lnegli anni Ottanta, poco do-

po la sua creazione, smistava
27 treni al giorno solo per Fiat. Era
perla«grande mamma» metalmec-
canica con i suoi due stabilimenti
pittimportanti, MirafiorieRivalta, a
poche centinaia di metri, che lavo-
ravano gli oltre mille dipendenti
dello scalo. «Si faceva la coda per
andare in mensa» raccontauno dei
400 sopravvissuti che hanno accet-
tato riduzione di orari e trasferte.

Untempo allo scalo
arrivavano 360
treni al giormo
grazie anche aFiat:
oggi sono venti

Poila Fiat, e siamo a meta degli an-
ni Novanta, ha smesso di essere la
principale committente anche qui
in questa landa di erbacce, ferro e
asfalto. Attornointantoeracresciu-
to il Sito (3 milioni di metri quadri),
cheavrebbedovutoessere ungran-
de interporto, ma non & maidecol-
lato. Eaqualche decinadimetri, se-
parato solo da un muro, sottile, ma
pilt impenetrabile di quello di Ber-
lino, sieranotrasferitii«Mercatige-
nerali», quel Caat dove passa tutta
la frutta e la verdura della citta.

Delle oltre 200 aziende che ope-
rano nei capannoni del Sito solo
unafaarrivarelesue merciconitre-
ni. Eutilizza quindiloscalo. Lealtre
preferiscono il trasporto su gom-
ma. [ tir. Come tutti, o quasi, in [ta-
lia.

Dopo l'abbandono di Fiat co-
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IL FERROUTAGE
Dallo scalo partono
ancheitreni della
ferrovia alpina,
rilanciata dai recenti
lavori al traforo
Sopra: Nino Boeti

Undeserto con centinaia di rotaie inutilizzate
E le ferrovie hanno cominciato a smantellarle

Orbassano, fmisce suun bmarto morto
1l sogno del polo logistico detrecord

munque lo scalo merci non & mor-
to. Gli accordi di Schengen e I'abo-
lizione delle frontiere intraeuropee
hanno eliminato un’altra attivita,
quelladoganale. Finoal 2007 pero i
vagonihanno continuatoadarriva-
re grazie alla Thyssen e ai suoi treni
diferraglie che partivano verso tut-
ta Europa, ai concimi e ad altri pro-
dotti chimici. E anche ai treni cari-

chidirifiutiche quiconvergevanoe
da qui partivano verso la Campa-
nia. Poi a poco a poco & stato il de-
serto. Spiega un altro lavoratore:
«In questa zona — dice indicando
un fasciodi44 binari, quasivuoti—
arrivavano 120 trenia turno per tre
turnial giorno. Oggisonoventiin24
ore». D’altronde se lo scalo era uti-
lizzato al 30 per cento del suo po-

tenziale ai tempi della Fiat oralo &
menodel 5 per cento. Funzional’ A-
fa (Autostrada ferroviaria alpina)
chegraziealtunnelstoricodiFrejus
finalmente «ribassato» e al contri-
buto pubblico, fasiche ogni giorno
circa 500 tir in ogni direzione, scel-
gano di passare in Francia sui bina-
rienonsull’autostrada. Troppo po-
co per mantenere in vita un polo

che se non arrivera l'alta capacita
Torino-Lione che ne prevede il ri-
lancio, rischia di sparire. E non e
colpadei prezzi perché, comespie-
ga unadelle nostre guide (anonime
per paura di ritorsioni da parte di
Rfi) «spostare le mercisul treno og-
gicosta 17 euroa tonnellata, anche
meno in qualche caso. Sui camion
trail9ei2l». Malalobbydell'auto-

trasporto in Italia & fortissima. E
guardando i piazzali di Orbassano,
se ne ha la plastica prova. Soprat-
tutto se si pensa che nessuna delle
mercichearrivanoo partonodalvi-
cino Centro agroalimentare passa
daqui.Cisarebbeunbinariodi col-
legamento che perd finisce contro
unmuro. Cosiseunvagonediaran-
ce arrivasse dalla Sicilia a Orbassa-
no bisognerebbe scaricarlo e met-
terlo su un Tir per portarlo cento
metri pittinla.

«Questo scalo rischia didiventa-
rela classica cattedrale nel deserto
— dice il consigliere regionale del
Pd Nino Boeti — Cinque comuni
(Orbassano, Rivoli, Rivalta, Gru-

Boeti (Pd): “Una
cattedrale nel
deserto che solo
la Torino-Lione
puo salvare”

gliascoe Beinasco) hannosacrifica-
toterreniagricoli pregiati per nien-
te. Si sono spesi miliardi. Va rilan-
ciato. Bisogna creare vere sinergie
con Sito e con il Caat». E fare uscire
dai cassettiil progetto percollegar-
lo con il nascente inceneritore che
gia svetta pochi metri pit in la. L'i-
potesie quella di caricare i rifiuti di
altre zone del Piemonte e portarli
via ferro fino a li. Boeti perd lancia
un avvertimento: «Questo scalo ha
bisogno della Torino-Lione e deve
diventare passante e non uncul de
saccomeora. Manonéedavverone-
cessario che poi si spendano altri
miliardi per collegarlo con una li-
nea ad alta capacita anche qui in
pianura. Sarebbero soldi buttati e
altri terreno agricoli sacrificati per
nullar.
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