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TORINO-LIONE

Tav:.lagrandeoperavale
quasi 15 miliardidi euro

Presentati i costi del progetto preliminare dell’Alta velocita:

per la parte italiana sono 4,4 miliardi, per la parte comune 10,5

MASSIMILIANO SCIULLO

Quasi 15 miliardi di euro.
Cento milioni al chilometro,
60-65 nei tratti di galleria, per
quanto concerne la tratta che
riguarda I'Ttalia. E questo il to-
tale dei costi scritto in calce
al progetto preliminare della
Tav, presentato dall’Osserva-
torio Torino-Lione. Ora € tutto
scritto, nero su bianco, suddi-
viso ordinatamente e con cu-
ra tra la parte comune, che fa
quindi capo a Ltf (Lyon Turin
Ferroviaire) e la parte com-
pletamente nazionale, che fa
riferimento quindi alla nostra
Rfi. Per I'esattezza, il totale ¢
di 14,9 miliardi di euro, ripar-
tito tra i 10 miliardi € mezzo
legati ai lavori nella parte co-
mune dell’opera e 1 4,4 mi-
lioni della parte nazionale.

All'interno dell’analisi certo-
sina delle diverse voci di spe-
sa, l'osservatorio ha voluto
differenziare tra gli investi-
menti in opere civili e gli in-
vestimenti in tecnologie.
Ogni «opera civile», poi, viene
sezionata e analizzata in tutte
le sue componenti, compreso
il costo finale. Sia nella parte
comune che in quella nazio-
nale. Si scopre cosi che tra le
cinque opere civili comuni, il
nodo di Saint-Jean de Mau-
rienne, confinante a Ovest

con la parte nazionale fran-
cese e che collega la Tav con
la linea storica (con un’area
di stazione di oltre 3,5 chilo-
metri di lunghezza) costera
500 milioni di euro. Linter-
vento principale e il ponte
sul fiume Arc, lungo 135 me-
tri. Decisamente (e compren-
sibilmente) piu alto il costo
del tunnel di base, che con i
suoi 57 chilometri di lun-

SUDDIVISIONE Le spese
per latecnologia potranno
esserelegate a soluzioni
di projectfinancing

ghezza - 45 in Francia e 12 in
Italia - ¢ costituito da due gal-
lerie a binario singolo colle-
gate tra loro da rami lunghi
333 metri. Costera 5,6 miliar-
di di euro, di cui 4,5 in terri-
torio transalpino e 1,1 nel no-
Stro.

Come per Saint-Jean de Mau-
rienne, anche il nodo di Susa
costera 500 milioni.Anche in
questo caso, lintervento
principale ¢ rappresentato da
un ponto - sulla Dora Riparia
- lungo 105 metri. Proceden-
do idealmente da Ovest ver-
so Est, si arriva al tunnel del-
I'Orsiera, che sara lungo oltre
19 chilometri e che avra le

14,9 miliardi

Il costo complessivo dell'intera costruzione della Tav
10,5 miliardi

I costi che riguardano le opere comprese nella parte comune di Ltf
6.2miliardi

I costi della parte comuneriferiti alla Francia

4 3miliardi

I costi della parte comuneriferiti all'Italia
8,5miliardi

1costi per le operecivili della parte comune
2miliardi

I costi per gli investimenti tecnologici della parte comune
44

I costi complessivi per gli interventi nella parte nazionale italiana

33

I costi perle operecivili della parteitaliana

08

I costi per gli investimenti tecnologici nella parte italiana

NERO SUBIANCO Adessoil costo complessivo della Tav & definito ufficialmente in ogni sua componente

stesse caratteristiche infra-
strutturali del tunnel di base.
Il costo complessivo, in que-
sto caso, sara di 1,3 miliardi.
Saranno 600, infine, i milioni
per gli interventi alla Piana
delle chiuse, tra la realizza-
zione dei due rami di inter-
connessione con la linea sto-
rica, una variante di tre chilo-
metri e mezzo alla stessa li-
nea e l'area di sicurezza. L'a-
rea coinvolta sara di poco su-
periore al chilometro.

Fin qui, dunque, 8,5 milioni
dei 10,5 della parte comune.
I restanti 2 serviranno per
I'armamento, la trazione elet-
trica, il segnalamento e le te-
lecomunicazioni, gli impianti
di sicurezza e altre tipologie
di impianto. Per quanto ri-
guarda invece le spese «in
tecnologia» tutte italiane, qui
il conto si ferma a 800 milio-

ni di euro. Altri, infine, i costi
per le opere civili. Tre in tut-
to, sempre da Ovest verso Est,
per un totale di 3,3 milioni:la
tratta dal confine Ltf fino ad
Avigliana costera 400 milioni,
serviranno 1,2 milioni per i
lavori da Avigliana a Orbassa-
no, mentre saranno 300 i mi-
lioni necessari per I'impianto

COMMENTI Virano: «Cifre
chiare su cuinon si puo
speculare, condivise

sia da Ltfche da Rfiy

di Orbassano. Da Orbassano a
Settimo, infine, saranno ne-
cessari 1,4 milioni.

«Sono dati condivisi da Ltf e
Rfi - commenta Mario Virano,
presidente dell’Osservatorio
tecnico sulla Torino-Lione - e

sui quali non c¢i sara la mini-
ma possibilita di speculare.
Numeri ufficiali, dettagliati e
ben verificabili». Particolar-
mente interessante la parte
legata alle spese per le tec-
nologie: «Le uniche che po-
tranno essere oggetto di
project financing con il con-
tributo dei privati, una solu-
zione che si deve almeno
prendere in considerazione».
Tornando al costo al chilo-
metro per quanto riguarda i
conti italiani e il costo delle
gallerie (il tutto al netto del
contributo europeo che, se
confermato, dovrebbe essere
di 1,2 miliardi), secondo Vira-
no «Si tratta di costi assoluta-
mente in linea con altre gran-
di opere comparabili con la
Tav. Le gallerie, addirittura, so-
no paragonabili con quelle
autostradali».
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