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Parlamento
europeo
Perla prima
voltaitalianie
francesi
incontreranno
insiemegli
europarlamen-
tari

INDUSTRIALI ED ENTI LOCALI A STRASBURGO

11 fronte del Si all’Ue
“Per la Tav servono
1 project bond”

La prima azione

di lobbing
italo-francese
all'luroparlamento

MAURIZIO TROPEANO

E’ la prima azione congiunta
che il fronte Si Tav italiano e
francese mettera in campo og-
gi a Strasburgo. Le due asso-
ciazioni nazionali che nel cor-
so degli anni hanno promosso
la realizzazione del corridoio
numero 5, oggi ri-denominato
corridoio Mediterraneo, in-
contreranno gli europarla-
mentari con I'obiettivo non so-
lo di ottenere il contributo
massimo da parte dell'Unione
Europea ma anche «l'avvio
dello strumento dei project
bonds per il finanziamento dei
grandi progetti infrastruttura-
li». Il mondo economico e isti-
tuzionale dei due paesi scende
in campo per creare le condi-
zioni affinché «la costruzione
del tunnel di base possa inizia-
re, alla fine del 2013, divenen-
do un progetto pilota per 'Eu-
ropa, fondato su un finanzia-
mento innovativo e con ricadu-
te ottimali per la crescita, l'oc-
cupazione ed il rispetto del-
I'ambientey.

All’incontro - organizzato
su un’iniziativa bipartisan di
quattro deputati europei (Mi-
chel Dantin, Gianluca Susta,
Sylvie Guillaume e Carlo Fi-
danza) hanno partecipato an-
che il commissario governati-
vo Mario Virano e il presiden-
te della Commissione intergo-
vernativa, Louis Besson. Spie-
ga Virano: «Il nostro obiettivo
édi rendere consapevolii par-
lamentari europei sullo stato
di avanzamento del progetto.
Si tratta di «un’azione di sensi-

bilizzazione, informazione e co-
municazione preventivay.

Inballo, infatti, c’e 'assegna-
zione dei fondi europei per le in-
frastrutture. La Torino-Lione &
stata inserita tra le dieci opere
prioritarie ma in un periodo di
difficolta nel reperire le risorse
le lobby nazionali e transnazio-
nali potrebbero avere interessi
diversi. Non € un caso che trale
richieste delle due delegazioni
la prima sia quella di garantire
budget minimo di 31,7 miliardi.

I vertici dei due comitati il-
lustreranno quelli che ritengo-
no i «vantaggi» prodotti dal tra-
sferimento dei traffici alpini
dalla strada alla ferrovia. «La
nuova linea - spiegano - interes-
sera, ogni anno, oltre 200 mi-
liardi di scambi commerciali,
di cui un terzo tra Francia ed
Italia e 25 milioni di viaggiato-
ri». Un risultato che si potra
raggiungere «a fronte di una
spesa annua per la realizzazio-
ne dell’opera che non supera
I'1% del valore totale di questi
scambiy». E tra i vantaggi sara
messo in evidenza anche il fat-
to che dall’analisi «costi-benefi-
ci hanno evidenziato la riduzio-
ne annua di emissioni di gas
serra di 3 milioni di tonnellate
grazie al trasferimento annua-
le di 700.000 mezzi pesanti dal-
la strada alla ferrovia».

Numeri che non solo i due co-
mitati ma anche i governi di Ro-
ma e Parigi hanno fatto propri
per dare piu forza ad un’opera
che ritengono «indispensabile e
strategicay. Numeri che il presi-
dente della Comunita Montana
Valsusa/Valsangone, Sandro
Plano, contesta: «La motivazio-
ne della nuova linea si fonda su
aspettative di crescita dei traffi-
ci del tutto infondate e i para-
dossi legati a questa incredibile
crescita (saturazione dell’arco
alpino e dell'intera rete dei tra-
sporti del nord Italia) non ven-
gono minimamente sciolti».
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